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Technisches Regelwerk TR ZU 014/2011

Gemals Artikel 13 des Abkommens uber einheitliche Grundsatze und
Regeln der technischen Regulierung in der Republik Belarus, der Republik
Kasachstan und der Russischen Foderation vom 18. November 2010 hat
die Kommission der Zollunion (nachfolgend - Kommission) beschlossen:
1. Das Technische Regelwerk der Zollunion «Sicherheit der Strallen» (TR
ZU 014/2011) anzunehmen (beigefugt).

2. AuBer Kraft getreten durch Beschluss des Kollegiums der Eurasischen
Wirtschaftskommission vom 18.09.2012 Nr. 159 (tritt nach Ablauf von 30
Kalendertagen ab dem Datum seiner amtlichen Veroffentlichung in Kraft).
3. Festzulegen:

3.1. Das Technische Regelwerk der Zollunion «Sicherheit der Straen»
(nachfolgend - Technisches Regelwerk) tritt am 15. Februar 2015 in Kraft;
3.2. Dokumente uber die Bewertung (Bestatigung) der Konformitat mit den
verbindlichen Anforderungen, die durch Rechtsakte der Zollunion oder
durch die Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats der Zollunion festgelegt
wurden und die in Bezug auf StraBenbaustoffe und -erzeugnisse
ausgestellt oder angenommen wurden, welche Gegenstand der
technischen Regulierung des Technischen Regelwerks sind (nachfolgend -
Produkte), gelten bis zum Ablauf ihrer Geltungsdauer, langstens jedoch bis
zum 1. September 2016, sofern sie vor dem Tag des Inkrafttretens des
Technischen Regelwerks ausgestellt oder angenommen wurden. Die
genannten Dokumente, die vor dem Tag der amtlichen Vero6ffentlichung
des vorliegenden Beschlusses ausgestellt oder angenommen wurden,
gelten bis zum Ablauf ihrer Geltungsdauer.

Ab dem Tag des Inkrafttretens des Technischen Regelwerks ist die
Ausstellung oder Annahme von Dokumenten Uber die Bewertung
(Bestatigung) der Konformitat der Produkte mit den verbindlichen
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Anforderungen, die zuvor durch Rechtsakte der Zollunion oder durch die
Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats der Zollunion festgelegt wurden,
unzulassig.

Eine Neuausfertigung von Planungsunterlagen, die vor dem Inkrafttreten
des Technischen Regelwerks erstellt und genehmigt wurden, ist nicht
erforderlich;

FuBnote. Punkt 3.2. mit der Anderung durch Beschluss des Kollegiums der
Eurasischen Wirtschaftskommission vom 12.10.2015 Nr. 135 (tritt nach
Ablauf von 30 Kalendertagen ab dem Datum seiner amtlichen
Veroffentlichung in Kraft).

3.3. Bis zum 1. September 2016 sind die Herstellung und das
Inverkehrbringen von Produkten gemaR den verbindlichen Anforderungen
zulassig, die zuvor durch Rechtsakte der Zollunion oder durch die
Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats der Zollunion festgelegt wurden,
sofern Dokumente Uber die Bewertung (Bestatigung) der Konformitat der
Produkte mit den genannten verbindlichen Anforderungen vorliegen, die
vor dem Tag des Inkrafttretens des Technischen Regelwerks ausgestellt
oder angenommen wurden;

3.31. Bis zum 1. September 2016 sind die Herstellung und das
Inverkehrbringen im Zollgebiet der Eurasischen Wirtschaftsunion von
Produkten zulassig, die vor dem Tag des Inkrafttretens des Technischen
Regelwerks keiner verbindlichen Konformitatsbewertung mit den
verbindlichen Anforderungen unterlagen, welche durch Rechtsakte der
Eurasischen Wirtschaftskommission, die zum Recht der Eurasischen
Wirtschaftsunion gehoren, oder durch die Rechtsvorschriften des
Mitgliedstaats der Eurasischen Wirtschaftsunion festgelegt wurden, und
zwar ohne Dokumente Uber die verbindliche Konformitatsbewertung und
ohne Kennzeichnung mit dem nationalen Konformitatszeichen
(Verkehrszeichen auf dem Markt);

FuBnote. Der Beschluss wurde um den Unterpunkt 3.31. erganzt gemals
Beschluss des Kollegiums der Eurasischen Wirtschaftskommission vom
12.10.2015 Nr. 135 (tritt nach Ablauf von 30 Kalendertagen ab dem
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Datum seiner amtlichen Verdéffentlichung in Kraft).

3.32. Bis zum 1. September 2016 sind die Erstellung und Genehmigung
von Planungsunterlagen auf der Grundlage von Rechtsakten der
Mitgliedstaaten der Eurasischen Wirtschaftsunion zulassig, die vor dem
Inkrafttreten des Technischen Regelwerks angenommen wurden;
FuBnote. Der Beschluss wurde um den Unterpunkt 3.32. erganzt gemafl
Beschluss des Kollegiums der Eurasischen Wirtschaftskommission vom
12.10.2015 Nr. 135 (tritt nach Ablauf von 30 Kalendertagen ab dem
Datum seiner amtlichen Veroffentlichung in Kraft).

3.4. Der Verkehr der Produkte, die wahrend der Geltungsdauer der

in Unterpunkt 3.2 des vorliegenden Beschlusses genannten Dokumente
uber die Bewertung (Bestatigung) der Konformitat in Verkehr gebracht
wurden, ist wahrend der Haltbarkeitsdauer (Nutzungsdauer) der Produkte
zulassig, die gemals den Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats der
Zollunion festgelegt wurde.

4. Ab dem Datum des Inkrafttretens eines gesonderten Technischen
Regelwerks der Zollunion Uber Baustoffe und -erzeugnisse finden in Bezug
auf StralBenbaustoffe Punkt 14 des Artikels 3, Punkt 24 des Artikels

5, Artikel 6 und Anlage 1 zum Technischen Regelwerk keine Anwendung.
5. Das Sekretariat der Kommission hat gemeinsam mit den
Vertragsparteien den Entwurf eines Mallinahmenplans vorzubereiten, der
fur die Umsetzung des Technischen Regelwerks erforderlich ist, und
innerhalb einer Frist von drei Monaten ab dem Tag des Inkrafttretens des
vorliegenden Beschlusses dessen Vorlage zur Genehmigung durch die
Kommission in der festgelegten Ordnung sicherzustellen.

6. Die Russische Vertragspartei hat unter Beteiligung der Vertragsparteien
auf der Grundlage des Monitorings der Ergebnisse der Anwendung der
Normen die Vorbereitung von Vorschlagen zur Aktualisierung der in Punkt
2 des vorliegenden Beschlusses genannten Normenverzeichnisse sowie
deren Vorlage mindestens einmal jahrlich ab dem Tag des Inkrafttretens
des Technischen Regelwerks beim Sekretariat der Kommission zur
Genehmigung durch die Kommission in der festgelegten Ordnung
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sicherzustellen;

6. Den Vertragsparteien:

6.1. bis zum Datum des Inkrafttretens des Technischen Regelwerks die
Behorden fur staatliche Kontrolle (Aufsicht) zu bestimmen, die fur die
DurchfUhrung der staatlichen Kontrolle (Aufsicht) uber die Einhaltung der
Anforderungen des Technischen Regelwerks verantwortlich sind, und die
Kommission hierUber zu informieren;

6.2. die Durchfuhrung der staatlichen Kontrolle (Aufsicht) Uber die
Einhaltung der Anforderungen des Technischen Regelwerks ab dem Datum
seines Inkrafttretens sicherzustellen.

7. Der vorliegende Beschluss tritt 15 Tage nach dem Tag seiner amtlichen
Veroffentlichung in Kraft, sofern die Vertragsparteien nicht innerhalb
dieser Frist die Aussetzung ihrer Zustimmung zum Technischen Regelwerk
erklaren.

Mitglieder der Kommission der Zollunion:

Fdr die Republik Fur die Republik Fur die Russische

Belarus Kasachstan Foderation

S. Rumas U. Schukejew . Schuwalow
GENEHMIGT

durch Beschluss der Kommission
der Zollunion
vom 18. Oktober 2011 Nr. 827
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TECHNISCHES REGELWERK
DER ZOLLUNION

TR ZU 014/2011

Sicherheit der Straflen

INHALT

Vorwort

Artikel 1 Anwendungsbereich

Artikel 2 Definitionen

Artikel 3 Sicherheitsanforderungen

Artikel 4 Konformitatsvermutung

Artikel 5 Konformitatsbewertung

Artikel 6 Schutzklausel

Anlage 1 Verzeichnis der StraBenbaustoffe,
die der Konformitatsbestatigung in Form der
Konformitatsdeklarierung gemals dem
Technischen Regelwerk der Zollunion
«Sicherheit der Stralen» unterliegen

Anlage 2 Verzeichnis der Erzeugnisse, die der Konformitatsbestatigung
in Form der Zertifizierung gemals dem
Technischen Regelwerk der Zollunion
«Sicherheit der Strallen» unterliegen

Vorwort

Das vorliegende Technische Regelwerk der Zollunion wurde auf der
Grundlage des Abkommens Uber einheitliche Grundsatze und Regeln der
technischen Regulierung in der Republik Belarus, der Republik Kasachstan
und der Russischen Foderation vom 18. November 2010 erarbeitet.
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Die Anforderungen des vorliegenden Technischen Regelwerks sind
harmonisiert mit dem Européischen Ubereinkommen (ber die
HauptstralBen des internationalen Verkehrs (AGR) der UNECE, Genf, 15.
November 1975, dem Ubereinkommen iber den StraRenverkehr der
UNECE, Wien, 08. November 1968; dem Ubereinkommen (iber
Strallenverkehrszeichen der UNECE, Wien, 08. November 1968, der
Richtlinie der Europaischen Union 2004/54/EC vom 29. April 2004, dem
Abkommen Uber Massen und Abmessungen von Fahrzeugen, die
zwischenstaatliche Beforderungen auf den Strallen der Mitgliedstaaten der
Gemeinschaft Unabhangiger Staaten durchfuhren, vom 4. Juni 1999.

Artikel 1. Anwendungsbereich

1. Das vorliegende Technische Regelwerk wird angenommen, um in den
Phasen der Planung, des Baus, des Umbaus, der Grundinstandsetzung und
des Betriebs der StralRen Folgendes zu gewahrleisten:

a) den Schutz des Lebens und (oder) der Gesundheit der Blrger sowie des
Eigentums;

b) den Umweltschutz sowie den Schutz von Tieren und Pflanzen;

c) die Verhinderung von Handlungen, die die Verbraucher irrefUhren;

d) die Sicherstellung der Energieeffizienz und Ressourcenschonung.

2. Das vorliegende Technische Regelwerk legt die mindestens
erforderlichen Sicherheitsanforderungen an Stralen und an die Prozesse
ihrer Planung, ihres Baus, ihres Umbaus, ihrer Grundinstandsetzung und
ihres Betriebs sowie die Formen und das Verfahren der
Konformitatsbewertung mit diesen Anforderungen fest.

3. Die rechtliche Grundlage der technischen Regulierung im Bereich der
Sicherheit der StraBen bei der Planung, dem Bau, dem Umbau, der
Grundinstandsetzung und ihrem Betrieb bilden die internationalen
Vertrage und die Gesetzgebungsakte der Mitgliedstaaten der Zollunion zur
technischen Regulierung im Bereich der StrafRen sowie das vorliegende
Technische Regelwerk.
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4. Gegenstande der technischen Regulierung des vorliegenden
Technischen Regelwerks sind neu gebaute, umgebaute,
grundinstandgesetzte und betriebene 6ffentliche Stralen und die darauf
befindlichen StraBenbauwerke einschlielSlich der Ausstattungselemente
(fur Anlagen des Strallenservices und des strallennahen Services wird
ausschlie3lich deren Anordnung geregelt) sowie die damit verbundenen
Prozesse der Planung, des Baus, des Umbaus, der Grundinstandsetzung
und des Betriebs der Strallen und Strallenbauwerke und die verwendeten
StraBenbaustoffe und -erzeugnisse.

5. Die Anforderungen des vorliegenden Technischen Regelwerks gelten
nicht fur StraflSen, die nicht zu den o6ffentlichen StralRen gehoren, wie zum
Beispiel StraSen von Industrie-, Bau-, Forst- und sonstigen
Produktionsbetrieben, Stralien, die fur die voribergehende Nutzung
bestimmt sind, Stralen, die in besonderen Sperrzonen gelegen sind und
fur Verteidigungszwecke oder ausschlieBBlich fur Sportzwecke errichtet
werden.

Daruber hinaus gelten die technischen Anforderungen des vorliegenden
Technischen Regelwerks bei der Planung (einschlieBlich der
Untersuchungen), dem Bau, dem Umbau, der Grundinstandsetzung und
dem Betrieb auch nicht fur StraBen innerhalb von Ortschaften.

6. Eine Stralle wird visuell als Objekt identifiziert, das einen fur den
Verkehr von Landfahrzeugen ausgebauten oder hergerichteten und
genutzten Landstreifen oder die Oberflache eines Kunstbauwerks darstellt.
Fur die Anwendung des vorliegenden Technischen Regelwerks werden
StralBen nach Klassen und technischen Kategorien anhand folgender
Merkmale identifiziert:

a) nach den Bedingungen des Zugangs von Fahrzeugen zu ihnen;

b) nach der Anzahl und Breite der Fahrstreifen;

c) nach dem Vorhandensein eines zentralen Mittelstreifens;

d) nach den Arten der Kreuzungen mit anderen StralSen, Eisenbahnen,
Strallenbahngleisen, Rad- und FuBwegen.

Alle 6ffentlichen StralRen der Mitgliedstaaten der Zollunion mussen eine
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Bezeichnung mit Angabe des Anfangs-, des End- und, sofern erforderlich,
auch eines Zwischenpunktes sowie einen Index und eine Nummer gemali
der in den Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegten Ordnung fur die
Bezeichnung offentlicher StraBen und die Zuteilung von Bezeichnung,
Index und laufender Nummer unter Berucksichtigung ihrer Bedeutung,
Klasse und Kategorie aufweisen.

Die Bezeichnungen und Identifikationsnummern der Straflsen, die zum
internationalen Verkehrsnetz gehoren, werden gemafR den internationalen
Vertragen festgelegt.

Artikel 2. Definitionen

7. In diesem Technischen Regelwerk der Zollunion werden die folgenden
Begriffe und ihre Definitionen verwendet:

«StralBe» - ein Komplex von Konstruktionselementen, die fur den Verkehr
mit festgelegten Geschwindigkeiten, Lasten und Abmessungen von
Kraftfahrzeugen und sonstigen Landfahrzeugen bestimmt sind, die
Personen und (oder) Guter beférdern, sowie die fur ihre Unterbringung
bereitgestellten Grundstucksflachen;

«StraBenverkehrssicherheit» - der Zustand des Stralenverkehrs, der den
Grad des Schutzes seiner Teilnehmer vor Verkehrsunfallen und deren
Folgen widerspiegelt;

«Lichtraumprofil» - der aulBerste Querschnittsumriss des freien Raums in
der Ebene senkrecht zur Langsachse der Fahrbahn, in dessen Inneres
keinerlei Elemente des Bauwerks oder der darauf befindlichen
Einrichtungen hineinragen durfen;

«Zustandserfassung und -bewertung der Stralse» - die Untersuchung,
Erhebung und Auswertung von Informationen uber die Parameter und den
Zustand der Konstruktionselemente der StraRe und der Strallenbauwerke,
uber die Merkmale der Verkehrsstrome sowie erforderlichenfalls GUber
sonstige Informationen zur Bestimmung des Bedarfs an
Instandsetzungsmafnahmen sowie zur Bewertung und Prognose des

O 004921619904970 & inbox@ac-inorms.com @® www.ac-inorms.com




INrMS

Zustands der StraRe im Verlauf ihres weiteren Betriebs;

«Zugang zur Stralle» - die in den Planungsunterlagen vorgesehene
Moglichkeit der Einfahrt von Fahrzeugen auf die Strale von kreuzenden
oder anschliellenden StraBen und der Ausfahrt von ihr auf die genannten
StralSen;

«StralBenverkehr» - der Vorgang der Fortbewegung von Personen und
Gutern mit Hilfe von Fahrzeugen oder ohne solche innerhalb der Stralsen;
«Verkehrszeichen» - ein technisches Mittel der Verkehrsregelung mit
Sinnbildern und/oder Aufschriften, die die Verkehrsteilnehmer Uber die
Strallenverhaltnisse und Verkehrsregelungen, die Lage von Ortschaften
und anderen Objekten informieren;

«StraBenbefestigung» - ein Konstruktionselement der StraRe, das die Last
der Fahrzeuge aufnimmt und auf den Erdkorper Ubertragt;
«Fahrbahnmarkierung» - Linien, Aufschriften und andere Kennzeichnungen
auf der Fahrbahn der StralSe, auf Kunstbauwerken und
Ausstattungselementen der StralSen, die die Verkehrsteilnehmer Uber die
Verkehrsverhaltnisse und Verkehrsregelungen auf dem StrafRenabschnitt
informieren;

«Schutzeinrichtung» - eine Einrichtung, die dazu bestimmt ist, den Verkehr
mit moglichst geringen Risiken von Zusammenstdflen und Abkommen von
der StraBe zu gewéahrleisten, das Uberfahren des Mittelstreifens, den
ZusammenstoR mit einem entgegenkommenden Fahrzeug, das Auffahren
auf massive Hindernisse und Bauwerke, die sich auf dem Bankett im
StralBengrundstuck oder auf dem Mittelstreifen befinden, zu verhindern,
das Risiko eines maoglichen Absturzes von Fulsgangern von der Strale oder
einem Bruckenbauwerk zu verringern sowie den Fullgangerverkehr zu
ordnen und das Betreten der Fahrbahn durch Tiere zu verhindern;
«Lichtsignalanlage» - eine Lichtsignaleinrichtung, die zur Regelung der
Reihenfolge der Durchfahrt von Fahrzeugen und des Durchgangs von
FuBgangern eingesetzt wird;

«Stralenbauwerk» - ein Ingenieurbauwerk (Kunstbauwerk) (Brucke,
Uberflihrungsbauwerk, HochstraRe, Tunnel, Durchlass und andere) zur
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Durchleitung von Fahrzeugen, Fulsigangern und Tieren an Stellen, an
denen die StralSe ein naturliches oder kunstliches Hindernis kreuzt;
«Lebenszyklus» - der Zeitraum, in dem die Gesamtheit der Prozesse vom
Zeitpunkt der Planung der StralSe, einschlie8lich Bau (Errichtung) und
Unterhaltung, bis zu ihrer Verwertung (Beseitigung) ausgefuhrt wird;
«Erdkorper» - ein Konstruktionselement, das als Unterlage fur die
Anordnung der Strallenbefestigung sowie der technischen Mittel der
Verkehrsregelung und der Ausstattung der StralBe dient;

«Baugrund- und Ingenieuruntersuchungen» - der Vorgang der
umfassenden Untersuchung der naturlichen und technogenen
Bedingungen des Planungsgebiets der StralRe sowie die Erhebung der
Unterlagen, die fur fundierte Planungsentscheidungen erforderlich sind;
«Verkehrsstarke» - die Anzahl der Fahrzeuge, die den Querschnitt der
StralRe je Zeiteinheit (je Tag oder je Stunde) passieren;
«Bestandsunterlagen» - Text- und Grafikunterlagen, die die tatsachliche
Ausfuhrung der Planungsentscheidungen und die tatsachliche Lage der
Objekte des Kapitalbaus und ihrer Elemente im Verlauf von Bau, Umbau
und Grundinstandsetzung nach Abschluss der in den Planungsunterlagen
festgelegten Arbeiten wiedergeben;

«Grundinstandsetzung der Strale» - ein Komplex von Arbeiten zum
Austausch und (oder) zur Wiederherstellung von Konstruktionselementen
der StralBe, von StraBenbauwerken und (oder) ihren Teilen, deren
Ausfuhrung innerhalb der festgelegten zulassigen Werte und technischen
Merkmale der StraBenklasse und StraBenkategorie erfolgt und bei deren
Ausfuhrung die konstruktiven und sonstigen Merkmale der Zuverlassigkeit
und Sicherheit der StralRe berUhrt werden und die Grenzen des
StraBengrundsticks sowie seine geometrischen Elemente nicht verandert
werden;

«StralBenkategorie» - ein Merkmal, das die technischen Parameter der
Strale bestimmt;

«StralBenklasse» - ein Merkmal der Stral8e nach den Bedingungen des
Zugangs zu ihr;
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«Konstruktionselement» - eine Konstruktion, die aulSere und innere Lasten
aufnimmt und auf andere Konstruktionen oder auf den Untergrund
Ubertragt;

«GroBraumfahrzeug» - ein Fahrzeug mit oder ohne Ladung, dessen
Abmessungen in Hohe, Breite oder Lange die festgelegten zulassigen
Werte Uberschreiten;

«Leiteinrichtungen» - technische Mittel, die zur optischen Orientierung der
Verkehrsteilnehmer bestimmt sind;

«Anlagen des Strallenservices» - Gebaude und Bauwerke, die sich
innerhalb des StraBengrundstucks befinden und zur Betreuung der
Verkehrsteilnehmer bestimmt sind (Bushaltestellen, auch mit
Wartehauschen, Flachen zum kurzzeitigen Halten von Fahrzeugen,
Rastflachen mit Fahrzeugstellplatzen, Notrufeinrichtungen und sonstige
Bauwerke);

«Anlagen des stralennahen Services» - Gebaude und Bauwerke, die sich
in der Strallenanliegerzone befinden und zur Betreuung der
Verkehrsteilnehmer wahrend der Fahrt bestimmt sind (Motels, Hotels,
Campingplatze, Werkstatten, Tankstellen, Verpflegungs-, Handels-,
Kommunikations- und medizinische Versorgungsstellen, Waschanlagen,
Werbeanlagen und sonstige Bauwerke);

«Bankett» - ein Element der StralSe, das unmittelbar an die Fahrbahn
angrenzt und zur Gewahrleistung der Standfestigkeit des Erdkorpers, zur
Erhohung der Stralsenverkehrssicherheit, zur FuUhrung des Fulsganger- und
Radverkehrs sowie zur Nutzung in Notfallsituationen bestimmt ist;
«Restrisiko» — das Risiko, das nach den ergriffenen Schutzmalinahmen
verbleibt;

«Rastplatz» - ein Ausstattungselement der StralRe, das zur kurzzeitigen
Erholung von Fahrern und Fahrgéasten, zur Uberpriifung des Zustands von
Fahrzeugen und Ladung sowie zur Beseitigung kleiner Mangel bestimmt
ist;

«StralBengrundstlck» - Grundstucksflachen (unabhangig von der Kategorie
der Flachen), die zur Unterbringung von Konstruktionselementen der

O 004921619904970 & inbox@ac-inorms.com @® www.ac-inorms.com




INrMS

StraBe und von StraBenbauwerken bestimmt sind und auf denen sich
Anlagen des Strallenservices befinden oder befinden kdnnen;
«Stralenanliegerzone der StrafRe» - Grundstucksflachen, die beidseitig an
das Strallengrundstuck angrenzen und innerhalb deren Grenzen eine
besondere Nutzungsregelung festgelegt wird, um die Anforderungen der
StraBenverkehrssicherheit sowie normale Bedingungen fur Umbau,
Grundinstandsetzung und Betrieb der Stralse und ihre Erhaltung unter
Berucksichtigung der Entwicklungsperspektiven der Stralse zu
gewahrleisten;

«Planungsunterlagen» - Unterlagen, die ingenieurtechnische,
architektonische, technologische, konstruktive, wirtschaftliche, finanzielle
und sonstige Entscheidungen zu Bau, Umbau, Grundinstandsetzung und
Betrieb von Strallen und StralBenbauwerken enthalten;

«Abnahme der ausgefuhrten Leistungen» - die Gesamtheit der Verfahren
zur Feststellung und Bewertung der Kennwerte der Ubereinstimmung des
abzunehmenden Objekts (der Arbeiten) mit den Planungsunterlagen;
«Planung der StraRe» - ein Produktionsprozess, der aus einem Komplex
von Planungs- und Konstruktionsarbeiten sowie wirtschaftlichen
Berechnungen besteht und auf der Grundlage der Unterlagen der
Baugrund- und Ingenieuruntersuchungen durchgefthrt wird;

«Fahrbahn der Straflse» - ein Konstruktionselement der StralSe, das fur den
Verkehr von Fahrzeugen bestimmt ist;

«Sichtweite» - die Entfernung von der Front eines Personenkraftwagens,
auf der vom Fahrerplatz aus die Konstruktionselemente der Strafse und
andere Gegenstande in Fahrtrichtung erkennbar sind, deren
Wahrnehmung es ermoglicht, das Fahrzeug auf dem entsprechenden
Fahrstreifen zu fUhren;

«Mittelstreifen» - ein Konstruktionselement der Stralse, das die
Verkehrsstrome nach Richtungen oder nach Verkehrszusammensetzung
trennt;

«Umbau der StraRe» - ein Komplex von Arbeiten, bei deren Ausfuhrung
eine Anderung der Parameter der StralRe oder ihrer Abschnitte erfolgt, die
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zu einer Anderung der StraRenklasse und (oder) StraRenkategorie flihrt
oder eine Anderung der Grenze des StraBengrundstiicks nach sich zieht;
«Stralenunterhaltung» - ein Komplex von Arbeiten zur Aufrechterhaltung
des normgerechten technischen Zustands der Stralse sowie zur
Verkehrsregelung und zur Gewahrleistung der StralRenverkehrssicherheit;
«Erhaltung der Stralle» - der Zustand der Unversehrtheit der StralSe als
technisches Bauwerk und als Vermoégenskomplex, der die
Aufrechterhaltung ihrer Gebrauchseigenschaften und ihre sichere Nutzung
gewahrleistet;

«Bau der Stralle» - ein Komplex technologischer, infrastruktureller und
Managementprozesse zur Errichtung der Stralie;

«Bauliberwachung» - die Kontrolle der Ubereinstimmung der ausgefiihrten
Arbeiten mit den Planungsunterlagen und den Anforderungen der
Technischen Regelwerke, die im Verlauf von Bau, Umbau und
Grundinstandsetzung der Stralse durchgeflhrt wird;

«laufende Instandsetzung der StraRe» - ein Komplex von Arbeiten zur
Wiederherstellung der verkehrs- und betriebstechnischen Merkmale der
StralRe, bei deren Ausfuhrung die konstruktiven und sonstigen Merkmale
der Zuverlassigkeit und Sicherheit der Stralse nicht beruhrt werden;
«technische Mittel der Verkehrsregelung» - ein Komplex von
Einrichtungen, Bauwerken und Darstellungen, die auf Stralsen zur
Gewahrleistung der StraBenverkehrssicherheit und zur Erhohung der
Leistungsfahigkeit der StralSe eingesetzt werden;

«verkehrstechnische Gebrauchsmerkmale der StraRe» - die Gesamtheit
der tatsachlichen Werte der Parameter des technischen Niveaus und des
Betriebszustands der StraRe zum Zeitpunkt ihrer Untersuchung;
«Schwerlastfahrzeug» - ein Fahrzeug mit oder ohne Ladung, dessen
Gesamtmasse und (oder) dessen auf eine Achse entfallende Masse die
festgelegten zulassigen Werte Uberschreitet;

«Verkehrsteilnehmer mit eingeschrankter Mobilitat» - Fahrzeugfuhrer oder
Fullganger, die Schwierigkeiten bei der selbstandigen Fortbewegung, beim
Erhalt einer Dienstleistung oder erforderlicher Informationen oder bei der
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raumlichen Orientierung haben;

«Betrieb der Stralle» - ein Komplex von MaBnahmen zur laufenden
Instandsetzung und Unterhaltung der StralRe, der zur Gewahrleistung ihrer
Erhaltung fur die sichere Nutzung der Stralse entsprechend ihrer
unmittelbaren Zweckbestimmung ausgefuhrt wird;
«Ausstattungselemente» - ein Komplex von Gebauden und Bauwerken der
Verkehrsbetreuung, technischen Mitteln und Einrichtungen, die zur
Verkehrsregelung und zur Gewahrleistung der StralBenverkehrssicherheit
bestimmt sind.

Artikel 3. Sicherheitsanforderungen

8. Die Sicherheit der StrafRen und der StraBenbauwerke an ihnen sowie der
damit verbundenen Prozesse der Planung (einschlielSlich der
Untersuchungen), des Baus, des Umbaus, der Grundinstandsetzung und
des Betriebs wird durch die Festlegung und Einhaltung der
entsprechenden Sicherheitsanforderungen an die Planwerte der Parameter
gewahrleistet, darunter der zulassigen Gewichts- und
Abmessungsparameter der Fahrzeuge sowie der Kennwerte der Festigkeit,
Zuverlassigkeit und Standsicherheit der Elemente wahrend der gesamten
Nutzungsdauer.

9. Dieses Technische Regelwerk legt unter Berlcksichtigung des Grades
des Schadensrisikos die mindestens erforderlichen Anforderungen an
StralRen fest,, deren Erfullung im Prozess der Untersuchungen, der
Planung, des Baus, des Umbaus, der Grundinstandsetzung und des
Betriebs erreicht wird.

10. Bei den Untersuchungen von Stralen und Bauwerken an ihnen sind
folgende Anforderungen einzuhalten:

10.1. die Unterlagen uber die naturlichen und klimatischen Bedingungen
des Baugebiets und Uber die Faktoren technogener Einwirkung auf die
Umwelt mit einer Prognose ihrer Veranderung mussen zuverlassig sein;
10.2. die Unterlagen der topographisch-geodatischen,
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ingenieurgeologischen, hydrologischen, 6kologischen und
erforderlichenfalls auch anderer Arten von Untersuchungsarbeiten mussen
alle erforderlichen Daten enthalten:

a) fur die Erarbeitung der wesentlichen technischen Losungen fur die
Konstruktionselemente der StralRe und der Stralenbauwerke, die die
Sicherheit in den Phasen ihres Baus, Umbaus, ihrer Grundinstandsetzung
und ihres Betriebs gewahrleisten, sowie fur die Erarbeitung von
Mallnahmen zum Umweltschutz und des Bauorganisationsprojekts;

b) fur die DurchfUhrung von Berechnungen der Baugriunde, Fundamente
und Konstruktionen der StraRenbauwerke, der Offnungsweiten von
Brucken und Durchlassen, der Festigkeit und Standsicherheit des
Erdkorpers, der Stralenbefestigung und anderer Konstruktionselemente
sowie fur die Erarbeitung sonstiger MaBnahmen, die mit der Sicherheit der
StralBe in den Phasen ihrer Planung, ihres Baus, Umbaus, ihrer
Grundinstandsetzung und ihres Betriebs verbunden sind;

¢) fur die Planung ingenieurtechnischer MaBnahmen zum Schutz der
Stralse und der Nutzer der Verkehrsdienstleistungen vor der Einwirkung
gefahrlicher naturlicher und technogener Faktoren in den Phasen des
Baus, des Umbaus, der Grundinstandsetzung und des Betriebs der Stralse.
11. Bei der Planung von StraRen und StraBenbauwerken an ihnen sind
folgende Anforderungen einzuhalten:

11.1. die Planung von Stralsen erfolgt auf der Grundlage der
Anforderungen des Planungsauftrags, der vom Auftraggeber Ubergebenen
Ausgangsdaten und der Unterlagen der Baugrund- und
Ingenieuruntersuchungen.

11.2. bei der Planung von Stralien ist Folgendes zu gewahrleisten:

a) der sichere und stérungsfreie Verkehr von Fahrzeugen mit festgelegten
Abmessungen und Gewichtsparametern mit den zuldssigen
Geschwindigkeiten bei den bestehenden und fur den festgelegten
Prognosezeitraum prognostizierten Verkehrsstarken der Verkehrsstrome
unter Berucksichtigung der bestehenden und prognostizierten
Verkehrszusammensetzung;
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b) die Festigkeit und Standsicherheit der Konstruktionselemente der
StralSe und der StraBenbauwerke bei Einwirkung der festgelegten aulSeren
und inneren Lasten in allen Phasen ihres Lebenszyklus;

c) die sichere Abfuhrung von Hochwasser und Eisgang der rechnerischen
Uberschreitungswahrscheinlichkeit durch die Durchlassbauwerke wahrend
des festgelegten Lebenszyklus der Stralse;

d) die Optimierung der Bau- und Betriebskosten wahrend des festgelegten
Lebenszyklus der Stralie;

e) die Einhaltung der durch die Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten der
Zollunion festgelegten asthetischen, wirtschaftlichen, 6kologischen und
sonstigen Anforderungen an Objekte der Verkehrsinfrastruktur sowie der
Normen und Regeln zur Erhaltung von Denkmalern des kulturhistorischen
Erbes und von Grabstatten gefallener Soldaten;

f) die Einhaltung der Mindestabstande zu Verbots- (Gefahren-)zonen und -
bereichen bei explosionsgefahrdeten, brandgefahrdeten und sonstigen
Produktionsanlagen sowie zu Schutzzonen von Objekten, die sich neben
der geplanten Stralse befinden;

g) eine gesetzmaRige und stetige Anderung der Merkmale der StraRe auf
Abschnitten ausreichender Lange, wobei Stellen mit sprunghafter
Anderung der Verkehrsbedingungen mit architektonischen, reliefbedingten
und landschaftlichen Dominanten, Ortschaften, Verkehrsknotenpunkten
und sonstigen Elementen der StraRe oder des stralennahen Umfelds
zusammenzulegen sind, bei deren Annaherung die Verkehrsteilnehmer
diese Anderungen vorhersehen kénnen;

h) die Verringerung der Umweltverschmutzung, einschliel3lich der
Emissionen von Treibhausgasen, durch Verringerung des erzwungenen
Stillstands von Kraftfahrzeugen in Staus;

11.3 bei der Planung von StraRen in Zonen, in denen sich Risiken im
Zusammenhang mit der Einwirkung gefahrlicher naturlicher oder
technogener Prozesse und Erscheinungen nicht ausschlielSen lassen, ist
Folgendes erforderlich:

a) die Trasse der StralRe Uber Gelandeabschnitte zu fuhren, in denen die
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genannten Risiken minimal sind;

b) den Schutz der Konstruktionselemente der StrafRe vor moglichen
Restrisiken der Einwirkung der genannten Prozesse und Erscheinungen in
den Phasen des Baus, des Umbaus, der Grundinstandsetzung und des
Betriebs vorzusehen;

c) Materialien und Konstruktionen anzuwenden, die die Gefahrdung bei
Einwirkung der genannten Prozesse und Erscheinungen beseitigen oder
verringern;

11.4 bei den Berechnungen der Konstruktionselemente von StraRen, der
StraBenkonstruktionen und der Baugriunde von StraBenbauwerken sind
folgende wesentliche Arten standiger und veranderlicher Lasten zu
berucksichtigen, die auf die genannten Elemente sowie auf ihre
Baugrinde und Fundamente einwirken:

a) aus dem Eigengewicht der Konstruktionselemente der StraRe und der
StraBenbauwerke;

b) aus Fahrzeugen und FuBgangern;

c) aus der Einwirkung des Wasserstroms, einschlielich Wellen- und
Eislasten;

d) aus der Einwirkung von Wind und Niederschlagen;

e) aus seismischen Einwirkungen;

f) aus Temperatureinwirkungen;

g) aus Setzungen der Baugrinde und Fundamente sowie aus dem
Schwinden des Materials der Konstruktionselemente;

i) aus Bau- und Montagegeraten, technologischen Geraten,
Instandsetzungs- und Betriebsgeraten;

11.5 Sicherheitsanforderungen an die Trasse der Stralie:

a) die Parameter der geometrischen Elemente des Lageplans, des Langs-
und des Querschnitts sind ausgehend von der Entwurfsgeschwindigkeit
der Fahrzeuge festzulegen, die fur die jeweilige StraBenkategorie
angenommen wurde;

b) der zuldssige Anderungsbereich der Entwurfsgeschwindigkeiten, der
sichere Verkehrsbedingungen gewahrleistet, wird fur jede
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Strallenkategorie differenziert festgelegt;

c) die Planung der Stralse im Lageplan und im Langsschnitt ist als
raumliche Kurve auszufuhren, deren Elemente harmonisch untereinander
und mit der umgebenden Landschaft des Gelandes zusammenwirken.
Dabei ist eine ausgewogene Lange der geraden und der gekrummten
Abschnitte auf benachbarten Abschnitten und auf der gesamten Lange der
Stralse vorzusehen;

d) die Langsneigung muss die Mdglichkeit der sicheren Realisierung der
zulassigen Fahrgeschwindigkeiten der Fahrzeuge fur die entsprechenden
Strallenklassen und -kategorien und Verkehrsbedingungen gewahrleisten.
Bei der Notwendigkeit der Anwendung von Grenzwerten der Langsneigung
sind zur Erhohung der Leistungsfahigkeit der Stralsen und der
StraBenverkehrssicherheit die Anlage zusatzlicher Fahrstreifen und von
Notausfahrten vorzusehen;

e) die Kombination der Trassenelemente im Lageplan und im Langsschnitt
muss ein visuell eindeutiges Erkennen der Richtung der StralSe auf einer
Entfernung gewahrleisten, die einen sicheren und komfortablen Verkehr
mit der zulassigen Geschwindigkeit sowie eine rechtzeitige Information der
Fahrer Uber die Anderung der Fahrtrichtung und Uber die Anndherung an
Stellen, die beim Fahren erhohte Aufmerksamkeit erfordern, ermaglicht,
und muss das Entstehen optischer Tauschungen und fehlerhafter
Handlungen der Fahrer ausschlielSen;

f) die Parameter des Lageplans und des Langsschnitts mussen die Sicht
auf die Oberflache der Fahrbahn und auf ein entgegenkommendes
Kraftfahrzeug auf Entfernungen gewahrleisten, die nicht geringer sind als
die fur die entsprechenden StralRenkategorien festgelegten;

g) die Kurven im Lageplan mussen die visuelle Stetigkeit der Trasse und
ihre Einbindung in die umgebende Landschaft des Gelandes
gewahrleisten. Sie kdnnen eine konstante oder veranderliche Krimmung
aufweisen. Die kleinsten Kurvenradien sind ausgehend von der
Bequemlichkeit und dem Komfort des Verkehrs festzulegen, unter
beengten Verhaltnissen jedoch ausgehend von der Standsicherheit des
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Kraftfahrzeugs bei Fahrt mit der Entwurfsgeschwindigkeit auf sauberer
und feuchter Fahrbahndecke. Die Radien benachbarter Kurven im
Lageplan durfen sich voneinander nicht um mehr als das 1,3-fache
unterscheiden;

11.6. die Stralle muss eine festgelegte Anzahl von Fahrstreifen aufweisen,
die die Abwicklung des Verkehrsstroms der rechnerischen Verkehrsstarke
mit einem zulassigen Auslastungsgrad der Strale durch den Verkehr
ermaglicht;

11.7. die Breite des Fahrstreifens muss die Moglichkeit der sicheren
Realisierung der Fahrgeschwindigkeit gewahrleisten, die unter den
konkreten StraBenbedingungen fur Stralsen unterschiedlicher
Zweckbestimmung, Klasse und Kategorie sowie fur Fahrzeugarten zulassig
ist;

11.8 auf Stralsen aller Kategorien ist die Anlage von Banketten
vorzusehen, deren Breite ausgehend von den Bedingungen der
Gewahrleistung folgender Aspekte festzulegen ist:

a) der Standsicherheit der Konstruktion des Erdkorpers;

b) der Schaffung eines Raums, der es ermdoglicht, die Schwere der Folgen
von Verkehrsunfallen zu vermeiden oder zu verringern;

c) der Realisierung der zulassigen Fahrgeschwindigkeiten fur Stralsen
unterschiedlicher Klassen und Kategorien sowie fur Fahrzeugtypen;

d) der Moglichkeit zum kurzzeitigen Halten von Fahrzeugen aul8erhalb der
Fahrbahn von Stralsen der entsprechenden Kategorien ohne Behinderung
des flieBenden Verkehrsstroms;

11.9 auf Strallen sind in Abhangigkeit von der Klasse und Kategorie der
Stralle sowie auf Abschnitten anderer Stralsen, auf denen das Halten und
Parken von Kraftfahrzeugen verboten ist, Nothaltebuchten fur
Kraftfahrzeuge zu planen, die Abmessungen aufweisen mussen, die fur die
Aufnahme der prognostizierten Anzahl von Kraftfahrzeugen ausreichen.
Die Buchten mussen mit Verzogerungs- und Beschleunigungsstreifen
ausgestattet sein, und die Abstande zwischen ihnen sind in Abhangigkeit
von der Verkehrsstarke auf der StraRe festzulegen;
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11.10. zur Gewahrleistung der Sicherheit des Fahrzeugverkehrs auf steilen
langen Gefallestrecken sind entlang des Fahrstreifens der talwarts
fahrenden Fahrzeuge Nothaltebuchten fur erzwungenes Halten in Notfallen
vorzusehen, die in festgelegten Abstanden anzuordnen sind;

11.11. StralBen der entsprechenden Klasse und Kategorie mussen zur
Verhinderung des Abkommens eines Fahrzeugs auf den Gegenfahrstreifen
und zur Verringerung des Risikos eines FrontalzusammenstolRes einen
Mittelstreifen aufweisen oder auf einem fur jede Fahrtrichtung
eigenstandigen Erdkorper geplant werden. Die Mindestbreite des
Mittelstreifens muss in Abhangigkeit von der Klasse und Kategorie der
StralRe die Abmessungen aufweisen, die fur die Anordnung von
Sicherheitsstreifen und die Aufstellung von Schutzeinrichtungen
erforderlich sind. Bei der Planung des Mittelstreifens sind die Bedingungen
fur eine sichere Wasserableitung von der Fahrbahn zu gewahrleisten;
11.12. die Querneigung der Fahrbahn und der Bankette der StraRe muss
den Abfluss des Oberflachenwassers gewahrleisten;

11.13. der in den Planungsunterlagen der StralRe festgelegte Typ und die
Tragfahigkeit der Konstruktion der StralSenbefestigung mussen den
Anforderungen an die sichere und storungsfreie Abwicklung von
Verkehrsstromen vorgegebener Verkehrsstarke und Zusammensetzung
mit der zulassigen Fahrgeschwindigkeit auf StraBen unterschiedlicher
Klassen und Kategorien unter Berlcksichtigung der aktuellen, durch die
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegten
Gewichtsparameter der Fahrzeuge entsprechen. Die Kennwerte der
Ebenheit und der Griffigkeit der Fahrbahndecken mussen den
Anforderungen an den sicheren Verkehr von Fahrzeugen mit der
zulassigen Geschwindigkeit auf StraSen unterschiedlicher Klassen und
Kategorien entsprechen;

11.14. bei der Planung von StraRen mussen die technischen Mittel der
Verkehrsregelung auf der StralSe ein einheitliches System der
Verkehrssteuerung bilden, das es dem Fahrer ermoglicht, ein Manover
oder eine Anderung der Fahrweise sicher auszufiihren;
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11.15. bei der Planung von StraRen sind an potenziell gefahrlichen Stellen
mit moglichem Auftreten von Verkehrsunfallen rickhaltende
Schutzeinrichtungen vorzusehen:

a) auf StralBenabschnitten mit hohen Dammen und (oder) steilen
Boschungen des Erdkorpers sowie bei geringem Abstand zu langs
verlaufenden Eisenbahnen, Simpfen, Schluchten, Wasserlaufen,
Gebirgsschluchten und Hangen;

b) auf Autobahnen und Schnellstralen sowie auf dem Mittelstreifen
mehrstreifiger StralBen, an Verkehrsknotenpunkten und in Kurven im
Lageplan mit unzureichender Sicht;

c) auf Abschnitten, die Uber Briicken, Uberfiihrungsbauwerke, HochstralRen
und sonstige spezielle StraBenbauwerke verlaufen;

d) an Pfeilern von Uberfihrungsbauwerken, Stromleitungs-, Fernmelde-
und Beleuchtungsmasten, einzelnen Verkehrszeichen in Sonderausfuhrung
sowie an sonstigen Leitungen und Bauwerken, die sich in unmittelbarer
Nahe der Fahrbahn befinden;

11.16. bei der Planung von StraRen, die durch Ortschaften verlaufen, sind
FuBwege oder Gehwege und erforderlichenfalls auch Radwege
vorzusehen. Fuls- und Radwege sind erforderlichenfalls auch aulSerhalb
von Ortschaften entlang der zu errichtenden oder umzubauenden StraRen
zu planen. Dabei ist die Organisation eines gemeinsamen Rad- und
Kraftfahrzeugverkehrs auf einer Fahrbahn in Abhangigkeit von der
zulassigen Geschwindigkeit, der Verkehrsstarke und der
Verkehrszusammensetzung sowie von den Verfahren der Trennung des
Rad- und Kraftfahrzeugverkehrs usw. zulassig;

11.17. bei der Planung neu zu errichtender Strallen oder bei der Schaffung
einer kunstlichen Beleuchtung im bestehenden Strallennetz ist eine
kinstliche Beleuchtung vorrangig vorzusehen:

a) innerhalb von Ortschaften;

b) an Kreuzungen von FernstralSen untereinander und mit Eisenbahnen;

c) auf Briicken, Uberflihrungsbauwerken und HochstraRen mit einer Lange
von mehr als 100 m;
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d) an Mautstellen auf gebUhrenpflichtigen StraRen;

e) in Tunneln und an deren Zufahrten;

f) an Zufahrten zu Bauwerken und Anlagen des Strallenservices und des
strallennahen Services;

g) an Kontrollstellen der Verkehrskontrolle und der Gewichts- und
Abmessungskontrolle, des Grenz-, Zoll-, sanitar-epidemiologischen,
veterinarmedizinischen und Verkehrsstreifendienstes;

11.18. bei der Planung von StrafRen ist die Anlage von Platzen fur die
kurzzeitige Erholung der Fahrer und Fahrgaste unterwegs vorzusehen;
11.19. an Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs sind bei der Planung von
StralSen Wartebereiche oder Wartehauschen vorzusehen;

11.20 bei der Planung der Parameter der Elemente des Lageplans und des
Langsschnitts der StralRe, die den Zugang zu Anlagen des StraRenservices
und des straBennahen Services gewahrleisten, durfen sich die
StraBenbedingungen im Bereich ihrer Anordnung nicht verschlechtern und
durfen keine Schwierigkeiten bei der Verkehrsregelung entstehen, die die
Sicherheit der Nutzer der Verkehrsdienstleistungen verringern;

11.21 bei der Kreuzung der geplanten StralSe mit unterirdischen
Versorgungsleitungen sind MaBnahmen vorzusehen, die die Erhaltung
dieser Leitungen unter der Einwirkung der durch die Stralse verursachten
Lasten sowie die Einhaltung der Abmessungen der fur diese Leitungen
festgelegten Schutzzonen gewahrleisten;

11.22 bei der Planung ist eine mit den ubrigen Bevolkerungsgruppen
gleichwertige Zuganglichkeit aller Arten von Dienstleistungen, die die
StraBen bieten, fur alle Gruppen von Verkehrsteilnehmern mit
eingeschrankter Mobilitat vorzusehen;

11.23 bei der Planung neuer und dem Umbau bestehender Brucken sind
Planungslosungen zu wahlen, die Folgendes gewahrleisten:

a) die Zuverlassigkeit, Dauerhaftigkeit und Storungsfreiheit des Betriebs
der Bauwerke beim Verkehr von Fahrzeugen, deren Abmessungen und
Gewichtsparameter den von den Mitgliedstaaten der Zollunion
festgelegten Anforderungen entsprechen;
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b) die Sicherheit des Verkehrs von Fahrzeugen und Fuligangern wahrend
des Betriebs sowie von Baumaschinen, Mechanismen und Ausrustungen,
die Sicherheit und den Arbeitsschutz der Arbeitskrafte in den Zeitraumen
des Baus, des Umbaus und der Grundinstandsetzung;

c) die sichere Abfuhrung von Abflussmengen und Wasserstanden der
rechnerischen Uberschreitungswahrscheinlichkeit und des rechnerischen
Eisgangs sowie auf schiffbaren oder flolbaren Flussen der entsprechenden
Klasse die Anforderungen an eine sichere Schifffahrt und Fl6erei;

d) den Umweltschutz und die Aufrechterhaltung ihres 6kologischen
Gleichgewichts;

11.24. die Planung von Uberflihrungsbauwerken an StraBen ist
entsprechend der prognostizierten Verkehrsstarke in dem betreffenden
StraBenknoten sowie entsprechend den Abmessungen nach Breite und
Hohe, den durch die Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten der Zollunion
festgelegten Gewichtsparametern der Fahrzeuge und der Klasse und
Kategorie der kreuzenden oder anschlieBenden Strallen auszufuhren;
11.25. bei der Planung von Briicken und Uberflihrungsbauwerken ist
Folgendes zu gewahrleisten:

a) die Ubereinstimmung des Querschnitts der Fahrbahn auf dem
Kunstbauwerk und an dessen Zufahrten hinsichtlich Breite und Anzahl der
Fahrstreifen sowie hinsichtlich der Merkmale der Rand- oder befestigten
Streifen auf den Banketten;

b) die Anlage einer Querneigung in der Kurve und einer
Fahrbahnverbreiterung bei Anordnung der Kunstbauwerke in Kurven im
Lageplan mit kleinen Radien;

c) einen sicheren Abstand vom Fahrbahnrand bis zur nachstgelegenen
Kante des Pfeilers von Uberfiihrungsbauwerken fur Straen
unterschiedlicher Klassen und Kategorien sowie die Konstruktionen der
Pfeiler von Uberfihrungsbauwerken;

d) bei der Aufstellung von Stahlschutzeinrichtungen den Abstand von
diesen bis zur nachstgelegenen Kante des Pfeilers, der zur Gewahrleistung
der Durchbiegung der Schutzeinrichtung beim Anprall eines Kraftfahrzeugs
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erforderlich ist;

11.26 bei der Planung von Tunneln ist die Einhaltung folgender
Sicherheitsanforderungen vorzusehen:

a) Tunnel mit einer Lange von mehr als 1000 m mussen bei Fehlen von
Standstreifen ortliche Verbreiterungen mit Nothaltebuchten fur Fahrzeuge
aufweisen. Bei Gegenverkehr mussen die Buchten auf jeder Seite des
Tunnels vorhanden sein;

b) in Tunneln mit einer Lange von mehr als 1500 m sind bei einer
rechnerischen Verkehrsstarke von mehr als 2000 Kraftfahrzeugen pro Tag
und Fahrstreifen Notausgange anzulegen;

¢) in Tunneln ohne Notausgange sind Gehwege oder Durchgange
vorzusehen, die zur Nutzung durch die Verkehrsteilnehmer in
Notfallsituationen bestimmt sind;

d) Tunnel mit getrennten Rohren mussen untereinander durch in gleichen
Abstanden angeordnete Querréhren verbunden sein, die fur den
Durchgang von Fulsgangern und die Durchfahrt von Fahrzeugen und
Geraten der Rettungsdienste bestimmt sind;

e) in Tunneln mit einer Lange von mehr als 1500 m sind an deren Portalen
sowie innerhalb des Tunnels spezialisierte Raume mit sanitaren und
Sozialeinrichtungen fur die Bedurfnisse der Betriebs- und
Sicherungsdienste vorzusehen, die mit Mitteln der Ersten Hilfe, der
Notrufkommunikation und der Brandbekampfung sowie der Zufuhrung von
Brauchwasser ausgestattet sind;

f) die Standorte der Einrichtungen und Mittel zur Gewahrleistung der
Sicherheit der Tunnelnutzer mussen durch entsprechende
Sicherheitszeichen gekennzeichnet sein. Die Richtungen zu den
Notausgangen, Rettungsstellen und Notrufeinrichtungen mussen durch
sichtbare Aufschriften und Symbole gekennzeichnet sein.
Erforderlichenfalls konnen die Sicherheitszeichen sonstige Informationen
enthalten, die fur die Nutzung in Notfallsituationen erforderlich sind;

g) Tunnel mit hoher Verkehrsstarke sind mit automatisierten Systemen der
Verkehrsstromsteuerung zur Verhinderung von Verkehrsstaus
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auszustatten, auch beim Auftreten von Verkehrsunfallen und sonstigen
Notfallsituationen;

h) vor der Einfahrt in den Tunnel und nach der Ausfahrt aus ihm sowie in
Tunneln mit zwei und mehr Rohren ist eine Unterbrechung in der
Schutzeinrichtung fur die Durchfahrt von Fahrzeugen und Geraten der
Rettungsdienste vorzusehen;

11.27. bei der Planung von StrafRen ist die Anordnung ortsfester
Kontrollstellen der Abmessungs- und Gewichtskontrolle und von Flachen
far mobile Kontrollstellen der Gewichtskontrolle sowie von spezialisierten
Abstellplatzen fur die Verwahrung sichergestellter Fahrzeuge bis zur
Beseitigung der Grunde der Sicherstellung vorzusehen;

11.28. Briicken, Uberfiihrungsbauwerke, Tunnel und sonstige
StraBenbauwerke an Stralen kdnnen mit spezialisierten Systemen des
technischen Schutzes gegen unbefugten Zugang zu den vorgenannten
Bauwerken, der Branderkennung und -meldung, des Rauchschutzes und
der automatisierten Brandbekampfung ausgestattet sein.

12. Beim Bau, Umbau und bei der Grundinstandsetzung (nachfolgend -
Bau) von Stralsen und Bauwerken an ihnen sind folgende Anforderungen
einzuhalten:

a) der Bau der StralRe muss in strenger Ubereinstimmung mit den
Planungsunterlagen auf den von den bevollmachtigten Behorden fur
Bodennutzung fur diese Zwecke bereitgestellten Flachen in allen Phasen
des Lebenszyklus der Stralse erfolgen;

b) die beim Bau der Stralse verwendeten Materialien und Erzeugnisse
mussen die Ausfuhrung der StraRenbauarbeiten in Ubereinstimmung mit
den Planungsunterlagen gewahrleisten;

c) nach Abschluss der Bauarbeiten muss die Stralle innerhalb des
dauerhaft bereitgestellten Straengrundstucks von StraBenbaumaschinen,
temporaren Bauwerken, Resten von Baustoffen und Erzeugnissen,
temporaren Verkehrszeichen und Wegweisern sowie sonstigen
Gegenstanden und Inventar geraumt sein, und die fur den Zeitraum des
Baus des Objekts zur voribergehenden Nutzung bereitgestellten Flachen
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mussen in einen Zustand versetzt werden, der fur ihre Nutzung
entsprechend ihrer ursprunglichen Zweckbestimmung gemafR den
bodenrechtlichen Vorschriften der Mitgliedstaaten der Zollunion geeignet
ist.

13. Zu den Sicherheitsanforderungen an StralRen und StraBenbauwerke an
ihnen bei deren Betrieb gehéren folgende:

13.1 die MaBnahmen zum Betrieb mussen auf die Schaffung sicherer
Bedingungen fur die Beforderung von Gutern und Fahrgasten auf den
StraBen wahrend ihrer festgelegten Nutzungsdauer gerichtet sein, und
zwar durch:

a) die Gewahrleistung der Erhaltung der StraRen und der Stralienbauwerke
an ihnen bei Einwirkung von Verkehrs-, Betriebs-, naturlichen und
klimatischen, Notfall- und sonstigen Faktoren wahrend ihres Lebenszyklus;
b) die Verkehrsregelung unter Einsatz eines Komplexes technischer Mittel,
c) die Durchfuhrung von Arbeiten zur Aufrechterhaltung eines
Betriebszustands der Fahrbahn, der einem sicheren und storungsfreien
Strallenverkehr entspricht;

d) die rechtzeitige Beseitigung oder Verringerung des Risikos des
Auftretens von Verkehrsunfallen und von Verkehrsbeschrankungen in
Abhangigkeit vom Betriebszustand der StraRe;

e) die rechtzeitige Information der Verkehrsteilnehmer Gber Anderungen
der Verkehrsregelung, auch im Zusammenhang mit der Durchfihrung von
StralBenarbeiten, saisonalen Verkehrsbeschrankungen, Naturkatastrophen,
technogenen Katastrophen und Havarien oder sonstigen Umstanden;

f) die Gewahrleistung der Zuganglichkeit von Informationen uber die
zulassigen Gewichts- und Abmessungsparameter der Fahrzeuge sowie
uber madgliche Restrisiken einer Verschlechterung des Betriebszustands
der Strale und des Entstehens einer Gefahrdung der Sicherheit auf
einzelnen ihrer Abschnitte fur die Nutzer der Verkehrsdienstleistungen und
Dritte;

g) den Schutz von StraBenabschnitten vor Schnee- oder
Sandverwehungen, die Verhinderung der Bildung einer Schneekruste und
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von Glatteis auf der Decke, die Erleichterung der Beseitigung von Schnee-
und Eisablagerungen sowie die Beseitigung der Winterglatte der
Fahrbahndecken unter Einsatz von Auftaumitteln;

h) die EinfUhrung zulassiger Gewichts- und Abmessungsparameter der
Fahrzeuge zur Gewahrleistung der Erhaltung der betriebenen StraSen und
der StraBenbauwerke an ihnen;

i) die EinfUhrung zeitweiliger Verkehrsbeschrankungen zur Gewahrleistung
der Verkehrssicherheit bei gefahrlichen Naturerscheinungen oder der
Gefahr ihres Auftretens, bei Notfallsituationen auf den StraRen, bei der
DurchfUhrung von Strallen- und Instandsetzungsarbeiten nach Havarien,
im Falle der Feststellung von Mangeln und Beschadigungen der Stralsen
und StraBenbauwerke, die eine Gefahrdung der StraBenverkehrssicherheit
darstellen, sowie zur Gewahrleistung der Erhaltung der Strallen im
Zeitraum des Auftretens ungunstiger naturlicher und klimatischer
Bedingungen, die eine Verringerung der Tragfahigkeit der
Konstruktionselemente der StraRe und ihrer Abschnitte sowie die
Entstehung von Mangeln der StraRenbefestigung verursachen;

13.2 die StralSe und die Strallenbauwerke an ihr mussen beim Betrieb
folgenden Sicherheitsanforderungen entsprechen:

a) auf der Decke der Fahrbahn durfen keine Durchbriche, Sackungen,
Schlagléocher und sonstige Beschadigungen oder Mangel sowie keine
Fremdkorper vorhanden sein, die den Verkehr von Fahrzeugen mit der
zulassigen Geschwindigkeit erschweren und eine Gefahr fur die Nutzer der
Verkehrsdienstleistungen oder Dritte darstellen.

Die zulassigen Grenzwerte der Beschadigungen und die Fristen fur die
Beseitigung von Faktoren, die den Verkehr von Fahrzeugen mit der
zulassigen Geschwindigkeit erschweren, werden in internationalen und
regionalen Normen und bei deren Fehlen in nationalen (staatlichen)
Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegt, durch deren
freiwillige Anwendung die Einhaltung der Anforderungen des
angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird.
Erforderlichenfalls sind bis zur Beseitigung der genannten Mangel der
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Fahrbahn die beschadigten Straenabschnitte durch entsprechende
temporare Verkehrszeichen oder andere technische Mittel der
Verkehrsregelung zu kennzeichnen.

Die Wasserableitung von der Fahrbahn muss sich in einem Zustand
befinden, der eine Wasseransammlung auf der Decke und den Banketten
ausschliel3t;

b) die Griffigkeit der Fahrbahndecke muss sichere Bedingungen fur den
Verkehr von Fahrzeugen mit der nach der Strallenverkehrsordnung
zulassigen Geschwindigkeit gewahrleisten, sofern deren Betriebszustand
den festgelegten Anforderungen entspricht. Die Fristen flr die Ausfuhrung
von Arbeiten zur Verbesserung der Griffigkeit werden in internationalen
und regionalen Normen und bei deren Fehlen in nationalen (staatlichen)
Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegt, durch deren
freiwillige Anwendung die Einhaltung der Anforderungen des
angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird;
c) die Ebenheit der Fahrbahndecke muss sichere Verkehrsbedingungen
mit der fur die betreffende Klasse und Kategorie der StraRe festgelegten
Fahrgeschwindigkeit gewahrleisten. Die Anforderungen an die Ebenheit
der Decken werden in internationalen und regionalen Normen und bei
deren Fehlen in nationalen (staatlichen) Normen der Mitgliedstaaten der
Zollunion festgelegt, durch deren freiwillige Anwendung die Einhaltung der
Anforderungen des angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion
gewahrleistet wird;

d) eine Uberhdhung des Banketts und des Mittelstreifens Gber dem Niveau
der Fahrbahn ist bei Fehlen eines Bordsteins unzulassig. Bankette und
Mittelstreifen, die nicht durch einen Bordstein von der Fahrbahn getrennt
sind, durfen nicht mehr als 4 cm unter dem Niveau des angrenzenden
Fahrbahnrands liegen;

e) die Bankette durfen keine Verformungen und Beschadigungen
aufweisen, die in Ziffer 13.2 Buchstabe a) dieses Artikels fur
Fahrbahndecken genannt sind. Bis zur Beseitigung der Mangel der
Bankette sind entsprechende temporare Verkehrszeichen oder andere
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technische Mittel der Verkehrsregelung aufzustellen;

f) eine Verringerung der tatsachlichen Sichtweite auf der StralSe der
entsprechenden Klassen und Kategorien unter das mindestens
erforderliche Mals infolge ausgefluhrter oder unterlassener
Betriebsmalinahmen ist unzulassig;

13.3. Briicken, Uberflihrungsbauwerke und sonstige Stralenbauwerke
mussen wahrend ihrer Nutzungsdauer die in den Planungsunterlagen
vorgesehene Lage im Raum beibehalten, und ihr technischer Zustand
muss den sicheren Betrieb des Bauwerks sowie den mechanischen
Widerstand des gesamten Bauwerks und seiner einzelnen Teile gegenuber
den rechnerischen Lasten und Einwirkungen gewahrleisten. Der
technische Zustand der tragenden Elemente des Uberbaus des Bauwerks
muss die planmaRige Tragfahigkeit gewahrleisten. Der Zustand des Raums
unter der Brucke muss die sichere Abfuhrung von Hochwasser der
festgelegten Uberschreitungswahrscheinlichkeit des rechnerischen
Hochwassers und des Eisgangs gewahrleisten;

13.4. beim Betrieb von Tunneln sind folgende Anforderungen einzuhalten:
a) die rechtzeitige Beseitigung von Beschadigungen der
Tunnelauskleidung (der Tunnelwande), die eine Gefahrdung seines
sicheren Betriebs darstellen;

b) die Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit der elektrischen
Beleuchtung, der Kommunikation und der Lautsprecherdurchsagen, der
automatisierten Systeme, die die Verkehrsregelung und die
Strallenverkehrssicherheit gewahrleisten, sowie der Steuerungssysteme
des Komplexes des technischen Schutzes gegen unbefugten Zugang zu
den tunnelnahen Bauwerken, der Branderkennung und -meldung, des
Rauchschutzes und der automatisierten Brandbekampfung;

c) die rechtzeitige Benachrichtigung der Nutzer der
Verkehrsdienstleistungen und die sofortige Sperrung des Tunnels bei
Gefahr des Auftretens einer Notfallsituation in ihm;

13.5 die technischen Mittel der Verkehrsregelung mussen folgenden
Sicherheitsanforderungen entsprechen:
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a) Verkehrszeichen.

Die Verkehrszeichen mussen die vorgegebenen Merkmale aufweisen, die
in internationalen und regionalen Normen und bei deren Fehlen in
nationalen (staatlichen) Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion
festgelegt sind, durch deren freiwillige Anwendung die Einhaltung der
Anforderungen des angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion
gewahrleistet wird und die ihre Sichtbarkeit gewahrleisten. Der Standort
der entsprechenden Verkehrszeichen muss die rechtzeitige Information
der Fahrzeugfiihrer und FuBgénger tber die Anderung der
StraBenbedingungen und der zulassigen Fahrweisen gewahrleisten. Die
Aufstellung von Verkehrszeichen, mit Ausnahme temporarer, darf nicht zu
einer Verringerung der Lichtraumprofile der StraSen und der
StraBenbauwerke an ihnen fUhren. Die Aufstellung fehlender und der
Austausch beschadigter Verkehrszeichen sind innerhalb der Fristen
auszufuhren, die in internationalen und regionalen Normen und bei deren
Fehlen in nationalen (staatlichen) Normen der Mitgliedstaaten der
Zollunion festgelegt sind, durch deren freiwillige Anwendung die
Einhaltung der Anforderungen des angenommenen Technischen
Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird;

b) Fahrbahnmarkierung.

Die Fahrbahnmarkierung muss unter allen Betriebsbedingungen erkennbar
sein, ausgenommen die Falle, in denen die Oberflache der StralRe
verschmutzt oder mit Schnee- und Eisablagerungen bedeckt ist. Falls die
Markierung, die die Fahrweisen bestimmt, schwer erkennbar ist oder nicht
rechtzeitig wiederhergestellt werden kann, sind entsprechende
Verkehrszeichen aufzustellen.

Die Fahrbahnmarkierung ist wiederherzustellen, wenn ihr Verschleils oder
ihre Zerstorung eine eindeutige Wahrnehmung der enthaltenen
Information nicht mehr zulasst. Die Wiederherstellung der
Fahrbahnmarkierung ist bei Eintreten von Bedingungen auszufthren, die
die Moglichkeit der Anwendung der Markierungsmaterialien und -
erzeugnisse entsprechend den festgelegten Bedingungen ihrer
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Anwendung gewahrleisten;

c) Lichtsignalanlagen.

Die Lichtsignalanlagen mussen so angeordnet sein, dass sie von den
Verkehrsteilnehmern bei unterschiedlichen Witterungs- und
Lichtverhaltnissen leicht wahrgenommen werden, nicht durch
irgendwelche Hindernisse verdeckt sind, eine bequeme Wartung
gewahrleisten und die Wahrscheinlichkeit ihrer Beschadigung verringern.
Die Mindestsichtbarkeit der Signale der Lichtsignalanlagen, einschliel8lich
der auf den Streuscheiben der Signale verwendeten Symbole, muss den
FahrzeugfUhrern die Moglichkeit gewahrleisten, ein Mandver oder ein
Anhalten sowohl bei Tageslicht als auch bei Dunkelheit sicher
auszufuhren. Die Elemente der Lichtsignalanlage und ihre Befestigungen
durfen keine Beschadigungen aufweisen, die die Sichtbarkeit der Signale
beeintrachtigen.

Der Austausch einer ausgefallenen Lichtquelle der Lichtsignalanlage sowie
die Beseitigung von Beschadigungen des Elektromontageschemas im
Gehause der Lichtsignalanlage oder des elektrischen Kabels nach deren
Feststellung durch den Stralienbetriebsdienst und deren dokumentarische
Erfassung sind innerhalb der Fristen auszufuhren, die in internationalen
und regionalen Normen und bei deren Fehlen in nationalen (staatlichen)
Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegt sind, durch deren
freiwillige Anwendung die Einhaltung der Anforderungen des
angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird;
d) Leiteinrichtungen.

Die Mindestsichtbarkeit der Leitpfosten und Leitbaken muss den
Fahrzeugfuhrern die Moglichkeit eines sicheren Verkehrs mit der nach der
Strallenverkehrsordnung zulassigen Geschwindigkeit gewahrleisten. Die
Leitpfosten und Leitbaken durfen keine Beschadigungen aufweisen, die
ihre visuelle Wahrnehmung und die StralBenverkehrssicherheit
beeintrachtigen.

Beschadigte Leitpfosten und Leitbaken sind nach Feststellung der
Beschadigung durch den StraRenbetriebsdienst und deren
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dokumentarische Erfassung innerhalb der Fristen auszutauschen, die in
internationalen und regionalen Normen und bei deren Fehlen in nationalen
(staatlichen) Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegt sind,
durch deren freiwillige Anwendung die Einhaltung der Anforderungen des
angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird;
e) Signalanlagen an Bahnubergangen.

Die Signalanlagen an Bahnubergangen mussen ihre Wahrnehmung durch
die Seh- und Hororgane der Verkehrsteilnehmer unter den regularen
Betriebsbedingungen der Stralle gewahrleisten.

Die Sichtbarkeit der Signale an Bahnubergangen muss den
Fahrzeugflihrern die Mdglichkeit ihrer sicheren Uberquerung mit der nach
der StraBenverkehrsordnung zulassigen Geschwindigkeit gewahrleisten.
Die Signalanlagen an Bahnubergangen durfen keine Beschadigungen
aufweisen, die ihre visuelle und akustische Wahrnehmung
beeintrachtigen;

f) temporare technische Mittel der Verkehrsregelung.

Die technischen Mittel der Verkehrsregelung, deren Anwendung durch
Grunde vorubergehender Art veranlasst ist (StralBenbauarbeiten,
Organisation der Beschrankung oder Einstellung des Verkehrs in
festgelegter Ordnung im Zeitraum des Auftretens ungunstiger naturlicher
und klimatischer Bedingungen, im Falle der Verringerung der Tragfahigkeit
der Konstruktionselemente der Stralse und ihrer Abschnitte sowie in
sonstigen Fallen zur Gewahrleistung der Strallenverkehrssicherheit),
mussen rechtzeitig aufgestellt (angelegt) und nur in den Zeitraumen der
Wirkung der beschrankenden Faktoren genutzt werden.

Zur besseren Wahrnehmung temporarer Verkehrszeichen durch die Fahrer
ddrfen an einem Mast nicht mehr als zwei Zeichen und ein Zeichen mit
Zusatzinformation (Zusatzzeichen) aufgestellt werden.

Temporare Verkehrszeichen und Lichtsignalanlagen, deren Wirkung
periodischen Charakter hat, mussen fur die Zeit, in der ihre Anwendung
nicht erforderlich ist, mit Abdeckungen verhullt werden. Nach der
Beseitigung der Grinde, die die Notwendigkeit der Anwendung temporarer
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technischer Mittel bei der Verkehrsregelung ausgelost haben, sind diese
abzubauen;

13.6 Schutzeinrichtungen an Stralsen.

Beschadigte Schutzeinrichtungen an Stralsen sind nach ihrer Feststellung
durch den Strallenbetriebsdienst und deren dokumentarische Erfassung
innerhalb der Fristen wiederherzustellen, die in internationalen und
regionalen Normen und bei deren Fehlen in nationalen (staatlichen)
Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegt sind, durch deren
freiwillige Anwendung die Einhaltung der Anforderungen des
angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird;
13.7 horizontale Beleuchtungsstarke der kunstlichen Beleuchtung.

Die horizontale Beleuchtungsstarke bei kunstlicher Beleuchtung der Decke
der Fahrbahn von StraBen unterschiedlicher Klassen und Kategorien muss
sichere Verkehrsbedingungen mit der nach der Strallenverkehrsordnung
zulassigen Geschwindigkeit gewahrleisten.

Der Austausch einer ausgefallenen Lichtquelle der kunstlichen
Beleuchtung ist nach ihrer Feststellung durch den Strallenbetriebsdienst
und deren dokumentarische Erfassung innerhalb der Fristen auszufuhren,
die in internationalen und regionalen Normen und bei deren Fehlen in
nationalen (staatlichen) Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion
festgelegt sind, durch deren freiwillige Anwendung die Einhaltung der
Anforderungen des angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion
gewahrleistet wird;

13.8 Aullenwerbeanlagen.

Auf dem Strallengrundstuck ist die Anbringung von Werbung oder
sonstigen Informationen, die keinen unmittelbaren Bezug zur
Verkehrsregelung haben, unzulassig, sofern die Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten der Zollunion nichts anderes vorsehen.

Zur Gewahrleistung der StraBenverkehrssicherheit durfen
AuBenwerbeanlagen nicht:

- an einem Verkehrszeichen, seinem Mast oder an einer beliebigen
anderen Vorrichtung angebracht werden, die zur Verkehrsregelung
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bestimmt ist;

- die Sichtbarkeit der Mittel der Verkehrsregelung verschlechtern oder
deren Wirksamkeit verringern;

- eine Ahnlichkeit (nach duBerem Erscheinungsbild, Abbildung oder
Toneffekt) mit technischen Mitteln der Verkehrsregelung und
Sondersignalen aufweisen sowie den Eindruck erwecken, dass sich ein
Fahrzeug, ein Fullganger, Tiere oder ein sonstiges Objekt auf der Stralle
befinden;

- eine Helligkeit der Bildelemente bei innerer und aulierer Beleuchtung
aufweisen, die Uber den fotometrischen Merkmalen der Verkehrszeichen
liegt;

- bei Dunkelheit auf StraBenabschnitten beleuchtet werden, auf denen die
Verkehrszeichen keine kunstliche Beleuchtung haben;

- im Bereich von Verkehrsknotenpunkten, Kreuzungen und Einmundungen
von StraRen, von Bahnubergangen und Kunstbauwerken naher als die
rechnerische Sichtweite von diesen angebracht werden;

13.9 die Raumung der Decke der Strale von Schnee ist auf der Fahrbahn,
an Haltestellen des offentlichen Landverkehrs, auf Gehwegen, Banketten,
Ausfahrten sowie auf Park- und Halteflachen fur Fahrzeuge auszufuhren.
Zulassig ist der Betrieb einzelner StrafRen mit einer Uber die gesamte
Breite der Fahrbahn vorhandenen Schicht verdichteter Schneedecke mit
einer Dicke von nicht mehr als 100 mm. Auf der Schneefahrbahn sind
Spurrinnen mit einer Tiefe von mehr als 30 mm und einzelne
Aufwolbungen, Absenkungen und Schlaglocher mit einer Hohe oder Tiefe
von mehr als 40 mm unzulassig.

Die Fristen fur die Beseitigung der Winterglatte und den Abschluss der
Schneeraumung fur Strallen werden in Abhangigkeit von ihrer Bedeutung,
Klasse und Kategorie sowie von der Verkehrsstarke und der
Verkehrszusammensetzung in internationalen und regionalen Normen und
bei deren Fehlen in nationalen (staatlichen) Normen der Mitgliedstaaten
der Zollunion festgelegt, durch deren freiwillige Anwendung die Einhaltung
der Anforderungen des angenommenen Technischen Regelwerks der

O 004921619904970 & inbox@ac-inorms.com @® www.ac-inorms.com




INrMS

Zollunion gewahrleistet wird.

Auf lawinengefahrdeten Abschnitten von Gebirgsstralen sind Mallhahmen
zur rechtzeitigen Vorbeugung und Beseitigung der Lawinengefahr sowie
zur Errichtung der erforderlichen Lawinenschutzbauwerke zu ergreifen;
13.10 der Verkehr von GroBsraum- und Schwerlastfahrzeugen auf den
StraBen ist nur bei Vorliegen von Sondergenehmigungen zulassig, die von
den bevollmachtigten Behorden der Mitgliedstaaten der Zollunion erteilt
wurden.

14. Zu den allgemeinen Sicherheitsanforderungen an StralSenbaustoffe
und -erzeugnisse, die beim Bau, Umbau, bei der Grundinstandsetzung und
beim Betrieb verwendet werden, gehort Folgendes:

14.1. die in den Mitgliedstaaten der Zollunion hergestellten und dorthin
eingefuhrten StralBenbaustoffe und -erzeugnisse durfen in allen Phasen
ihres Lebenszyklus keine Gefahrdung fur die Nutzer der
Verkehrsdienstleistungen und Dritte, fur die Umwelt sowie fur die
Pflanzen- und Tierwelt hervorrufen;

14.2. die Herstellung, Beforderung, Lagerung und Anwendung von
StraBenbaustoffen und -erzeugnissen mussen die Zuverlassigkeit ihrer
Funktion in den verschiedenen Konstruktionselementen der StrafSe und
der Ingenieurbauwerke an ihr wahrend ihres Lebenszyklus unter der
Einwirkung von Verkehrslasten, klimatischen und sonstigen Faktoren unter
Bedingungen gewahrleisten, die folgende Folgen ausschlielSen:

a) die Zerstorung der StralSe oder der Bauwerke oder ihrer Abschnitte
(Teile);

b) irreversible Verformungen der Strallenkonstruktionen;

C) eine unzulassige Verringerung der wesentlichen verkehrs- und
betriebstechnischen Merkmale der Stralse oder der Bauwerke an ihr;

14.3. die StralBenbaustoffe und -erzeugnisse mussen wahrend der
gesamten Nutzungsdauer der StralSe und der StraBenbauwerke an ihnen
gegenuber der Einwirkung von Verkehrs-, naturlichen und sonstigen
Faktoren bestandig sein;

14.4. die Sicherheit der StraRenbaustoffe und -erzeugnisse wird durch die
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Einhaltung folgender wesentlicher Anforderungen in allen Phasen ihres
Lebenszyklus gewahrleistet:

a) die summarische effektive spezifische Aktivitat naturlicher Radionuklide
darf die zulassigen Grenzwerte nicht Uberschreiten, die in internationalen
und regionalen Normen und bei deren Fehlen in nationalen (staatlichen)
Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegt sind, durch deren
freiwillige Anwendung die Einhaltung der Anforderungen des
angenommenen Technischen Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird;
b) die Grenzkonzentration schadlicher chemischer Stoffe bei der
Herstellung, Lagerung, Beforderung und Anwendung von
StralBenbaustoffen und -erzeugnissen, bei der DurchfUhrung von
StraBenarbeiten sowie infolge ihrer gemeinsamen Einwirkung auf die
Umwelt im Prozess des Betriebs der StraRe darf die zulassigen Werte nicht
uberschreiten, die in internationalen und regionalen Normen und bei deren
Fehlen in nationalen (staatlichen) Normen der Mitgliedstaaten der
Zollunion festgelegt sind, durch deren freiwillige Anwendung die
Einhaltung der Anforderungen des angenommenen Technischen
Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird;

c) die physikalisch-chemischen Eigenschaften der StralSenbaustoffe und -
erzeugnisse durfen keine Gefahrdung durch eine Explosion und (oder) die
Entwicklung eines Brandes hervorrufen;

d) die physikalisch-mechanischen Eigenschaften der Strallenbaustoffe
mussen die rechnerische Standsicherheit der Konstruktionselemente der
Stralle bei gemeinsamer Einwirkung der Verkehrslast und natuarlicher
Faktoren gewahrleisten;

14.5 der Bau, Umbau, die Grundinstandsetzung und der Betrieb von
Strallen und StralRenbauwerken an ihnen mussen unter Verwendung von
StraBenbaustoffen und -erzeugnissen erfolgen, die den Anforderungen
dieses Technischen Regelwerks und der Planungsunterlagen entsprechen.

Artikel 4. Konformitatsvermutung
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15. Die Konformitat der Straen und der StraBenbauwerke auf ihnen mit
dem vorliegenden Technischen Regelwerk wird durch die unmittelbare
ErfGllung seiner Sicherheitsanforderungen oder durch die Erfullung der
Anforderungen internationaler und regionaler Normen und, falls diese
fehlen, nationaler (staatlicher) Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion
gewahrleistet, durch deren Anwendung auf freiwilliger Basis die Einhaltung
der Anforderungen des angenommenen Technischen Regelwerks der
Zollunion sichergestellt wird und die fur die DurchfUhrung der
Konformitatsbewertung (-bestatigung) erforderlich sind.

Artikel 5. Konformitatsbewertung

16. Die Konformitatsbewertung der StraRen in allen Phasen ihres
Lebenszyklus mit den Anforderungen dieses Technischen Regelwerks
erfolgt in folgender Weise:

a) bei den Baugrund- und Ingenieuruntersuchungen und der Erarbeitung
der Planungsunterlagen der Strafsen - in Form der Begutachtung;

b) beim Bau, Umbau und bei der Grundinstandsetzung der Stralen - in
Form der BaulUberwachung der ausgefuhrten Arbeiten, der
Zwischenabnahme der ausgeflhrten Stralenbauarbeiten und (oder) der
Konstruktionselemente, der Abnahme und Inbetriebnahme der
fertiggestellten Objekte oder ihrer einzelnen Abschnitte;

c) beim Betrieb der StraRen, der StraSenbauwerke auf ihnen und der
Ausstattungselemente - in Form der laufenden Zustandskontrolle der
StralBe und der StraBenbauwerke auf ihr sowie der Ausstattungselemente
und der Abnahme der ausgefuhrten Leistungen zu ihrer Instandsetzung
und Unterhaltung;

d) fur StraBenbaustoffe und -erzeugnisse - in Form der Prufung
(Eingangskontrolle) und der Konformitatsbestatigung mit den
Anforderungen dieses Technischen Regelwerks.

Die Ordnung und das Verfahren der Durchfuhrung der
Konformitatsbewertung erfolgen bis zur Annahme eines entsprechenden
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Beschlusses der Kommission der Zollunion gemaR den Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten der Zollunion.

Die Ordnung und das Verfahren der Durchfuhrung der
Konformitatsbestatigung fur StraBenbaustoffe und -erzeugnisse erfolgen
gemal Nr. 24 dieses Technischen Regelwerks der Zollunion.

17. Begutachtung der Ergebnisse der Baugrund- und
Ingenieuruntersuchungen.

Das Gutachten muss Schlussfolgerungen Uber die Ubereinstimmung der
Unterlagen der Baugrund- und Ingenieuruntersuchungen mit den
Anforderungen des Planungsauftrags und des Untersuchungsprogramms,
eine Beschreibung der Vollstandigkeit und Zuverlassigkeit der Ergebnisse
der Baugrund- und Ingenieuruntersuchungen sowie der Moglichkeit
enthalten, auf ihrer Grundlage Planungsentscheidungen zu treffen, die
Gefahrdungsrisiken fur die Verkehrsteilnehmer und die Umwelt gemal den
Anforderungen dieses Technischen Regelwerks beseitigen oder verringern.
18. Begutachtung der Planungsunterlagen.

Die fertiggestellten Planungsunterlagen fur den Bau einer StralSe
unterliegen der Begutachtung zur Feststellung ihrer Ubereinstimmung mit
dem Planungsauftrag und den Anforderungen dieses Technischen
Regelwerks.

Die Planungsunterlagen werden vor ihrer Genehmigung vom Auftraggeber
gepruft.

Die genehmigten Planungsunterlagen oder sonstigen technischen
Unterlagen belegen ihre Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses
Technischen Regelwerks zur Gewahrleistung der Sicherheit der
Gegenstande der technischen Regulierung in den Phasen ihrer Planung,
ihres Baus, Umbaus, ihrer Grundinstandsetzung und des Betriebs der
StralSe.

19. Bauuberwachung (im Folgenden - BauUberwachung) der Arbeiten zum
Bau, Umbau und zur Grundinstandsetzung der Strallen und der Bauwerke
auf ihnen.

Zur Durchfuhrung der Baulberwachung kann der Auftraggeber
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unabhangige und kompetente Organisationen heranziehen.

Die Bauuberwachung wird vom Auftraggeber sowie von der juristischen
Person durchgefuhrt, die den Bau ausfuhrt (Auftragnehmer).

Nach den Ergebnissen der Baulberwachung werden entsprechende
Feststellungsprotokolle Uber einzelne Arten von Arbeiten und (oder)
Konstruktionen erstelit.

Bei der Durchfuhrung der Bauuberwachung werden die erforderlichen
Untersuchungen, Prafungen und Messungen unter Anwendung
entsprechender Methoden und Messmittel durchgefuhrt. Die Messmittel
sowie die fur die Bauuberwachung verwendeten Methoden mussen den
Anforderungen entsprechen, die durch die Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten der Zollunion im Bereich der Sicherstellung der
Messeinheitlichkeit festgelegt sind.

Die Ergebnisse der Bauuberwachung mussen dokumentiert und nach der
Abnahme der StraRe oder ihres Abschnitts zum Betrieb flir den Zeitraum
aufbewahrt werden, der durch die Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
der Zollunion festgelegt ist.

20. Zwischenabnahme der ausgefluhrten StralBenbauarbeiten und (oder)
der Konstruktionselemente.

Die Zwischenabnahme der ausgefuhrten StraBenbauarbeiten wird zur
Feststellung der Ubereinstimmung der ausgefiihrten StraBenbauarbeiten
mit den genehmigten Planungsunterlagen und den Anforderungen dieses
Technischen Regelwerks durchgefuhrt.

Nach den Ergebnissen der Durchfuhrung der Zwischenabnahme der
ausgefuhrten Strallenbauarbeiten und (oder) der Konstruktionselemente
wird ein Protokoll mit der Entscheidung Uber die Abnahme des
Bewertungsgegenstands oder Uber die erforderlichen Nacharbeiten zur
Beseitigung der festgestellten Mangel erstellt und unterzeichnet.

Die Verzeichnisse der konkreten Arten von Arbeiten, die der einen oder
anderen Zwischenabnahme der ausgefuhrten Leistungen zuzuordnen sind,
mussen in den Planungsunterlagen bestimmt, vom Auftragnehmer im
Rahmen der Bestandsunterlagen erarbeitet und mit dem Auftraggeber
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abgestimmt werden.

Vor der Durchfuhrung der Zwischenabnahme der ausgefthrten
StraBenbauarbeiten und (oder) der Konstruktionselemente ist die
Ausfuhrung nachfolgender Arbeiten auf diesem StraRenabschnitt
untersagt.

21. Abnahme und Inbetriebnahme der fertiggestellten (umgebauten,
grundinstandgesetzten) Strallen und der Bauwerke auf ihnen.

Der Abnahme zum Betrieb unterliegen die durch Bau, Umbau und
Grundinstandsetzung fertiggestellten Strallen oder ihre Abschnitte mit
eigenstandiger verkehrlicher Bedeutung unter der Voraussetzung ihrer
Ubereinstimmung mit den in der festgelegten Ordnung genehmigten
Planungsunterlagen sowie mit den Anforderungen dieses Technischen
Regelwerks.

Auf den gebauten (umgebauten) Strallen muss vor ihrer Abnahme zum
Betrieb durch die Abnahmekommissionen der Verkehr 6ffentlicher
Landfahrzeuge untersagt oder durch entsprechende technische Mittel der
Verkehrsregelung beschrankt werden.

Das genehmigte Abnahmeprotokoll Uber die Inbetriebnahme des Objekts
ist der Nachweis der Ubereinstimmung des abgenommenen Objekts mit
den Anforderungen dieses Technischen Regelwerks.

22. Laufende Zustandskontrolle der StralSe und der Bauwerke auf ihr.
Die laufende Zustandskontrolle der Stralle und der Bauwerke auf ihr wird
vom Auftraggeber durch regelmalSige Besichtigungen sowie durch die
Zustandserfassung und -bewertung der Strallen mit Feststellung und
Erfassung der vorhandenen Mangel der Konstruktionselemente der
StraBen, mit Bewertung der Qualitat ihrer Unterhaltung und ihres
Betriebszustands durchgeflhrt, in der Ordnung, die durch internationale
und regionale Normen und, falls diese fehlen, durch nationale (staatliche)
Normen der Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegt ist, durch deren
Anwendung auf freiwilliger Grundlage die Einhaltung der Anforderungen
dieses Technischen Regelwerks der Zollunion gewahrleistet wird.

23. Die Abnahme der ausgefuhrten Leistungen zur Instandsetzung und
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Unterhaltung der StralRe und der Bauwerke auf ihr erfolgt durch die
Bewertung des Niveaus ihrer Unterhaltung.

Nach den Ergebnissen der laufenden Zustandskontrolle der Straflse und der
Bauwerke auf ihr wird die Entscheidung uber die Abnahme des
Bewertungsgegenstands oder Uber die erforderlichen Nacharbeiten zur
Beseitigung der festgestellten Mangel getroffen. Nach den Ergebnissen der
Durchfuhrung der Abnahme der Leistungen zur Instandsetzung und
Unterhaltung der StraRe und der Bauwerke auf ihr wird ein
entsprechendes Protokoll erstellt.

24. Die Konformitatsbestatigung der Straenbaustoffe und -erzeugnisse
erfolgt gemald den einheitlichen Verfahren, die von der Kommission der
Zollunion genehmigt wurden.

24.1 Strallenbaustoffe und -erzeugnisse, die fur Bau, Umbau,
Grundinstandsetzung und Betrieb der Stralsen angeliefert werden,
unterliegen der Eingangskontrolle in der durch die Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegten Ordnung durch Durchfuhrung
ihrer Prifungen auf Ubereinstimmung mit den Anforderungen der
Planungsunterlagen und dieses Technischen Regelwerks.

Der Auftragnehmer tragt die Verantwortung fur die Qualitat der auf das
Objekt angelieferten Stoffe und Erzeugnisse. Der Auftragnehmer ist
berechtigt, das vollstandige Verzeichnis der Prifungen der angelieferten
Stoffe und Erzeugnisse auf Ubereinstimmung mit den Anforderungen der
Planungsunterlagen durchzufuhren. Der Auftraggeber flhrt
stichprobenartige Prufungen der angelieferten Stoffe und Erzeugnisse auf
Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Planungsunterlagen durch.
Vor dem Inverkehrbringen auf dem Markt mussen die StraRenbaustoffe
und -erzeugnisse die Konformitatsbestatigung mit den
Sicherheitsanforderungen dieses Technischen Regelwerks der Zollunion
durchlaufen.

Die Konformitatsbestatigung der StraBenbaustoffe und -erzeugnisse
erfolgt nach Schemata gemals der Verordnung uber die Ordnung der
Anwendung der Typschemata der Konformitatsbewertung (-bestatigung) in

O 004921619904970 & inbox@ac-inorms.com @® www.ac-inorms.com




INrMS

den Technischen Regelwerken der Zollunion, genehmigt von der
Kommission der Zollunion;

24.2 Strallenbaustoffe, die in das Verzeichnis in Anlage 1 zu diesem
Technischen Regelwerk aufgenommen sind, unterliegen der
Konformitatsbestatigung in Form des Konformitatserklarungsverfahrens
(Schema 1d, 3d, 4d). Die Schemata 1d und 3d gelten fur Serienprodukte,
das Schema 4d fur eine Produktcharge.

Beim Konformitatserklarungsverfahren kann Antragsteller eine gemals den
Rechtsvorschriften einer Vertragspartei in deren Hoheitsgebiet registrierte
juristische Person oder naturliche Person als Einzelunternehmer sein, die
entweder Hersteller ist oder die Funktionen des auslandischen Herstellers
auf der Grundlage eines Vertrages mit ihm wahrnimmt, hinsichtlich der
Gewahrleistung der Ubereinstimmung der gelieferten Produkte mit den
Anforderungen der Technischen Regelwerke der Zollunion und hinsichtlich
der Verantwortung fur die Nichtubereinstimmung der gelieferten Produkte
mit den Anforderungen der Technischen Regelwerke der Zollunion
(Person, die die Funktionen des auslandischen Herstellers wahrnimmt);
24.3 Erzeugnisse, die in das Verzeichnis in Anlage 2 zu diesem
Technischen Regelwerk der Zollunion aufgenommen sind, unterliegen der
Konformitatsbestatigung in Form der Zertifizierung (Schema 1s, 3s).

Bei der Zertifizierung kann Antragsteller eine gemals den
Rechtsvorschriften einer Vertragspartei in deren Hoheitsgebiet registrierte
juristische Person oder naturliche Person als Einzelunternehmer sein, die
entweder Hersteller oder Verkaufer ist oder die Funktionen des
auslandischen Herstellers auf der Grundlage eines Vertrages mit ihm
wahrnimmt, hinsichtlich der Gewahrleistung der Ubereinstimmung der
gelieferten Produkte mit den Anforderungen der Technischen Regelwerke
der Zollunion und hinsichtlich der Verantwortung fur die
Nichtubereinstimmung der gelieferten Produkte mit den Anforderungen
der Technischen Regelwerke der Zollunion (Person, die die Funktionen des
auslandischen Herstellers wahrnimmt).

Die Zertifizierung der Erzeugnisse wird von einer akkreditierten
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Zertifizierungsstelle (Stelle fur Konformitatsbewertung (-bestatigung))
durchgefuhrt, die in das Einheitliche Register der Zertifizierungsstellen und
Pruflaboratorien (-zentren) der Zollunion aufgenommen ist (im Folgenden -
Zertifizierungsstelle);

24.4. Nach Entscheidung des Antragstellers kann anstelle der
Konformitatsdeklarierung fur Strallenbaustoffe, die in das in Nr. 24.2 des
Artikels 5 dieses Technischen Regelwerks genannte Verzeichnis
aufgenommen sind, eine Zertifizierung nach Zertifizierungsschemata
durchgefuhrt werden, die den fur Erzeugnisse in diesem Technischen
Regelwerk vorgesehenen Schemata der Konformitatsdeklarierung
gleichwertig sind, unter anderem dann, wenn beim Antragsteller eigene
Nachweise der Konformitatsbestatigung mit den Anforderungen dieses
Technischen Regelwerks fehlen oder nicht ausreichen;

24.5. Die Konformitatserklarung oder das Konformitatszertifikat ist das
einzige Dokument, das die Ubereinstimmung der StraBenbaustoffe und -
erzeugnisse mit den Anforderungen dieses Technischen Regelwerks
bestatigt.

Die Konformitatserklarung und das Konformitatszertifikat haben gleiche
Rechtskraft und gelten im einheitlichen Zollgebiet der Zollunion fur
Strallenbaustoffe und -erzeugnisse, die im einheitlichen Zollgebiet der
Zollunion wahrend der Geltungsdauer der Konformitatserklarung oder des
Konformitatszertifikats in Verkehr gebracht werden;

24.6 Bei der Durchfuhrung der Konformitatsbestatigung der
Strallenbaustoffe und -erzeugnisse stellt der Antragsteller einen
Dokumentensatz zu den StraRenbaustoffen und -erzeugnissen zusammen,
der die Ubereinstimmung mit den Sicherheitsanforderungen dieses
Technischen Regelwerks bestatigt und Folgendes umfasst:

- Werksnorm (sofern vorhanden);

- Zertifikat des Managementsystems des Herstellers (sofern vorhanden);

- Prufberichte Uber die Prufungen der Strallenbaustoffe und -erzeugnisse,
die vom Hersteller, Verkaufer, von der Person, die die Funktionen des
auslandischen Herstellers wahrnimmt, und (oder) von Priuflaboratorien (-
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zentren) durchgefuhrt wurden (sofern vorhanden);

- Konformitatszertifikate fur Stoffe und Zulieferteile oder deren
Prufberichte (sofern vorhanden);

- Konformitatszertifikate fur diese StralSenbaustoffe und -erzeugnisse, die
von auslandischen Zertifizierungsstellen erhalten wurden (sofern
vorhanden);

- sonstige Dokumente, die unmittelbar oder mittelbar die
Ubereinstimmung der StraRenbaustoffe und -erzeugnisse mit den
Sicherheitsanforderungen dieses Technischen Regelwerks bestatigen
(sofern vorhanden);

24.7 Das Konformitatserklarungsverfahren fur Strallenbaustoffe nach den
Schemata 1d, 3d, 4d erfolgt auf der Grundlage:

- eigener Nachweise (Schema 1d);

- von Nachweisen, die unter Beteiligung eines akkreditierten
Pruflaboratoriums (-zentrums) erlangt wurden, das in das Einheitliche
Register der Zertifizierungsstellen und Pruflaboratorien (-zentren) der
Zollunion aufgenommen ist (Schemata 3d, 4d);

- der Durchfuhrung von Prufungen der StralSenbaustoffe und der
werkseigenen Produktionskontrolle durch den Hersteller (Schema 3d, 4d).
Die Prufungen der Stralenbaustoffe (Schemata 3d, 4d) werden von einem
akkreditierten Pruflaboratorium durchgefuhrt, das in das Einheitliche
Register der Zertifizierungsstellen und Pruflaboratorien (-zentren) der
Zollunion aufgenommen ist.

Das Konformitatserklarungsverfahren flr serienmafig hergestellte
StralBenbaustoffe fuhrt der Hersteller (die vom Hersteller bevollmachtigte
Person) nach den Schemata 1d, 3d durch, fur eine Charge nach dem
Schema 4d;

24.8 Bei der Durchfuhrung des Konformitatserklarungsverfahrens nach
den Schemata (1d, 3d, 4d) werden folgende Handlungen vorgenommen:
- Zusammenstellung und Analyse der technischen Unterlagen (Schemata
1d, 3d, 4d) unter Berucksichtigung der Bestimmungen der Nr. 24.6 des
Artikels 5;
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- Durchfuhrung der werkseigenen Produktionskontrolle (Schemata 1d, 3d);
- Durchfuhrung von Prufungen der Produktmuster (Schemata 1d, 3d, 4d); -
Annahme und Registrierung der Konformitatserklarung (Schemata 1d, 3d,
4d); - Anbringung des einheitlichen Verkehrszeichens (Schemata 1d, 3d,
4d);

24.9 Als Nachweisunterlagen, die die Grundlage fur die Annahme der
Konformitatserklarung bilden, werden die in Nummer 24.6 des Artikels 5
dieses Technischen Regelwerks genannten Dokumente verwendet.

Als Bedingungen fur die Anwendung der genannten Dokumente konnen
betrachtet werden:

1) fr Prufberichte:

das Vorhandensein von Kennwerten in den Prufberichten, die die
Ubereinstimmung mit allen in diesem Technischen Regelwerk festgelegten
Anforderungen bestatigen, die fur die konkreten beantragten Produkte
gelten;

die Geltung der Prufberichte fur die beantragten Strallenbaustoffe;

2) Zertifikate des Qualitatsmanagementsystems der Produktion - sofern
sie fur die Herstellung der beantragten Strallenbaustoffe gelten;

3) sonstige Dokumente, die unmittelbar oder mittelbar die
Ubereinstimmung der StraRenbaustoffe mit den festgelegten
Anforderungen bestatigen, Konformitatszertifikate fur die beantragten
Strallenbaustoffe, die bei der freiwilligen Zertifizierung ausgestellt wurden;
24.10 Die Konformitatserklarung wird nach der einheitlichen Form
ausgestellt, die durch Beschluss der Kommission der Zollunion genehmigt
wurde.

Die Konformitatserklarung unterliegt der Registrierung gemaf der von der
Kommission der Zollunion genehmigten Ordnung. Die Geltung der
Konformitatserklarung beginnt mit dem Tag ihrer Registrierung. Die
Geltungsdauer der Konformitatserklarung betragt hochstens funf Jahre.
Der Antragsteller ist verpflichtet, die Konformitatserklarung und die
Nachweisunterlagen zehn Jahre ab dem Ende der Geltungsdauer der
Konformitatserklarung aufzubewahren;
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24.11 Bei der Durchfuhrung der Zertifizierung der Erzeugnisse (Schema
1s, 3s) werden folgende Handlungen vorgenommen:

- Einreichung eines Zertifizierungsantrags durch den Antragsteller bei der
Zertifizierungsstelle fur Produkte mit beigefugten technischen Unterlagen
(Schemata 1s, 3s) unter Berucksichtigung der Nummer 24.6 des Artikels 5
dieses Technischen Regelwerks;

- Prifung des Antrags und Entscheidung daruber durch die
Zertifizierungsstelle fur Produkte (Schemata 1s, 3s);

- Probenahme von Mustern fur die Durchfuhrung der Prifungen durch die
Zertifizierungsstelle fur Produkte (Schemata 1s, 3s);

- Durchfuhrung von Prufungen der Produktmuster durch ein akkreditiertes
Pruflaboratorium (Schemata 1s, 3s);

- Durchfihrung der Analyse des Produktionszustands durch die
Zertifizierungsstelle fur Produkte (Schema 1s);

- Zusammenfassung der Prufergebnisse und der Analyse des
Produktionszustands durch die Zertifizierungsstelle fur Produkte und
Ausstellung des Konformitatszertifikats an den Antragsteller (Schema 1s);
- Analyse der Prufergebnisse und Ausstellung des Konformitatszertifikats
an den Antragsteller (Schema 3s);

- Anbringung des einheitlichen Verkehrszeichens (Schemata 1s, 3s);

- Uberwachung (Inspektionskontrolle) der zertifizierten Produkte (Schema
1s);

24.12. Schema 1s fur die Zertifizierung von Serienprodukten. Schema 3s
fur eine Produktcharge;

24.13. Der Antragsteller kann sich mit einem Zertifizierungsantrag an jede
beliebige Zertifizierungsstelle wenden.

Der Zertifizierungsantrag wird vom Antragsteller ausgefertigt und muss
enthalten:

- Bezeichnung und Sitz des Antragstellers;

- Bezeichnung und Sitz des Herstellers;

- Angaben zu den Erzeugnissen (ihrer Zusammensetzung) und ihre
Identifizierungsmerkmale (Bezeichnung, Code nach dem Klassifikator der
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AulRenwirtschaftstatigkeit der Zollunion, Dokument, nach dem das
Erzeugnis hergestellt wurde (zwischenstaatliche oder nationale Norm,
Werksnorm usw.), Produktionsart - Serienproduktion oder Charge,
Angaben zum Vertrag (Kontrakt) usw.);

- das Zertifizierungsschema.

Die Zertifizierungsstelle prift den Antrag und trifft die Entscheidung Uber
die Moglichkeit der Durchfuhrung der Zertifizierung. Bei positiver
Entscheidung schlie8t die Zertifizierungsstelle mit dem Antragsteller einen
Vertrag uber die Durchfuhrung der Zertifizierungsarbeiten. Die
Zertifizierungsstelle fuhrt die Zertifizierungsarbeiten durch, bereitet die
Entscheidung vor und stellt bei positivem Ergebnis dem Antragsteller das
Konformitatszertifikat aus. Im Falle eines negativen
Zertifizierungsergebnisses Ubermittelt die Zertifizierungsstelle dem
Antragsteller eine begrindete Ablehnungsentscheidung Uber die
Ausstellung des Konformitatszertifikats.

Die Prafungen des Typmusters (der Typmuster) des Erzeugnisses werden
von einem akkreditierten Pruflaboratorium (-zentrum) im Auftrag der
Zertifizierungsstelle durchgefuhrt, der der Prufbericht ausgehandigt wird.
Die Analyse des Produktionszustands wird von der Zertifizierungsstelle
beim Hersteller durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Analyse werden in einem
Protokoll festgehalten.

Bei positiven Ergebnissen, die durch das Zertifizierungsschema
vorgesehen sind, stellt die Zertifizierungsstelle das Konformitatszertifikat
aus und handigt es dem Antragsteller aus. Das Konformitatszertifikat wird
nach der einheitlichen Form ausgestellt, die durch Beschluss der
Kommission der Zollunion genehmigt wurde;

24.14 Die Angaben Uber das ausgestellte Konformitatszertifikat
ubermittelt die Zertifizierungsstelle an das Einheitliche Register der
ausgestellten Konformitatszertifikate und der registrierten
Konformitatserklarungen, die nach der einheitlichen Form ausgefertigt
wurden.

Die Geltungsdauer des Konformitatszertifikats wird far hergestellte
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Erzeugnisse der Serienfertigung auf hochstens funf Jahre festgelegt; fur
eine hergestellte Charge wird keine Frist festgelegt.

Das Konformitatszertifikat kann eine Anlage haben, die das Verzeichnis
der konkreten Erzeugnisse enthalt, fur die seine Geltung gilt. Die Anlage
wird ausgefertigt, wenn:

- die Zusammensetzung einer Gruppe gleichartiger Produkte zu
detaillieren ist, die vom Antragsteller hergestellt und nach denselben
Anforderungen zertifiziert wurden;

- die Herstellerwerke anzugeben sind, die zu grofSeren Verbunden mit
einheitlichen Produktionsbedingungen gehoren;

24.15. Der Hersteller ergreift alle erforderlichen Malinahmen, damit der
Produktionsprozess stabil ist und die Ubereinstimmung der hergestellten
StraBenbaustoffe und -erzeugnisse mit den Anforderungen dieses
Technischen Regelwerks der Zollunion gewahrleistet;

24.16. Kennzeichnung mit dem einheitlichen Verkehrszeichen der
Produkte auf dem Markt der Mitgliedstaaten der Zollunion.
Strallenbaustoffe und -erzeugnisse, die den Sicherheitsanforderungen
dieses Technischen Regelwerks entsprechen und das Verfahren der
Konformitatsbestatigung durchlaufen haben, mussen die Kennzeichnung
mit dem einheitlichen Verkehrszeichen der Produkte auf dem Markt der
Mitgliedstaaten der Zollunion tragen.

Die Kennzeichnung mit dem einheitlichen Verkehrszeichen der Produkte
auf dem Markt der Mitgliedstaaten der Zollunion erfolgt vor dem
Inverkehrbringen der Strallenbaustoffe und -erzeugnisse auf dem Markt;
24.17 Das einheitliche Verkehrszeichen der Produkte auf dem Markt der
Mitgliedstaaten der Zollunion wird auf jede Einheit der Erzeugnisse
angebracht, die im Verzeichnis der Erzeugnisse bestimmt sind, die gemafl
diesem Technischen Regelwerk der Zollunion der Konformitatsbestatigung
in Form der Zertifizierung unterliegen, und zwar auf jede Weise, die eine
deutliche und klare Darstellung wahrend der gesamten Nutzungsdauer des
Erzeugnisses gewahrleistet. Das einheitliche Verkehrszeichen der Produkte
auf dem Markt der Mitgliedstaaten der Zollunion wird auf dem Erzeugnis
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selbst angebracht;

24.18 Die Anbringung des einheitlichen Verkehrszeichens der Produkte auf
dem Markt der Mitgliedstaaten der Zollunion auf StralRenbaustoffe, die in
das Verzeichnis der Strafenbaustoffe aufgenommen sind, die gemald
diesem Technischen Regelwerk der Zollunion der Konformitatsbestatigung
in Form des Konformitatserklarungsverfahrens unterliegen, erfolgt auf der
Verpackung (sofern vorhanden) und muss in den beigefugten
Warenbegleitpapieren zu den Stralenbaustoffen enthalten sein;

24.19 Strallenbaustoffe und -erzeugnisse werden mit dem einheitlichen
Verkehrszeichen der Produkte auf dem Markt der Mitgliedstaaten der
Zollunion gekennzeichnet, wenn sie den Anforderungen aller Technischen
Regelwerke der Zollunion entsprechen, die fur sie gelten und die
Anbringung des einheitlichen Verkehrszeichens der Produkte auf dem
Markt der Mitgliedstaaten der Zollunion vorsehen.

25. Die staatliche Kontrolle der Einhaltung der Anforderungen dieses
Technischen Regelwerks wird von der staatlichen Aufsichtsbehorde im
Bereich der Strallen in der durch die Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten der Zollunion festgelegten Ordnung ausgeubt.

Artikel 6. Schutzklausel

26 Grundlage fur die Anwendung des Schutzartikels kdnnen folgende Falle
sein:

- Nichterfullung der Anforderungen dieses Technischen Regelwerks;

- unrichtige Anwendung der mit diesem Technischen Regelwerk
harmonisierten Normen, sofern diese Normen angewendet wurden.

27. Die zustandige Vollzugsbehorde des Mitgliedstaats der Zollunion, in
dessen Hoheitsgebiet Produkte festgestellt wurden, die den
Anforderungen dieses Technischen Regelwerks nicht entsprechen, ist
verpflichtet, Malhahmen zur Beschrankung und (oder) zum Verbot des
Inverkehrbringens dieser Produkte in ihrem Hoheitsgebiet sowie zur
Rucknahme dieser Produkte vom Markt zu ergreifen.
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28. Die zustandige Vollzugsbehodrde des Mitgliedstaats der Zollunion ist
verpflichtet, die Kommission der Zollunion und die zustandigen
Vollzugsbehorden der anderen Mitgliedstaaten der Zollunion uber die
getroffene Entscheidung zu unterrichten, unter Angabe der Grinde fur
diese Entscheidung und unter Vorlage von Nachweisen, die die
Notwendigkeit dieser MaBnahme erlautern.

Anlage 1

zum Technischen Regelwerk der Zollunion
«Sicherheit der Strallen»

(TR ZU 014/2011)
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Verzeichnis der StraBenbaustoffe, die der
Konformitatsbestatigung in Form des
Konformitatserklarungsverfahrens

nach dem Technischen Regelwerk der Zollunion
«Sicherheit der StraBen» unterliegen

Lfd. Bezeichnung des Materials Positionscode
Nr. nach TN
VED ZU
1. Natursand fur den Strallenbau Aus 2505
2. Brechsand fur den Strallenbau Aus 2517
3. Schotter und Kies aus Gestein fur den Aus 2517
Stralfenbau
4. Fuller Aus 2517
5. Zement fur den Strallenbau Aus 2523
6. Schlackenschotter und Schlackensand fur Aus 2618 00 000
den StraRenbau 0
7. StralBenbaubitumen, viskos Aus 2713 20 000
0
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8. Straenbaubitumen, flussig Aus 2713 20 000
0
9. Strafenbau-Bitumenmastix und Aus 2713
Fugenvergussmassen
10. Materialien fUr Fahrbahnmarkierung Aus 3208
Anlage 2

zum Technischen Regelwerk der Zollunion
«Sicherheit der Stralen»
(TR ZU 014/2011)

Verzeichnis der Erzeugnisse, die der
Konformitatsbestatigung in Form

der Zertifizierung nach dem Technischen Regelwerk
der Zollunion «Sicherheit der Stralen» unterliegen

FuBnote. Verzeichnis mit Anderungen gemaR Beschluss der Kommission
der Zollunion vom 09.12.2011 Nr. 859 (tritt am 01.01.2012 in Kraft).
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Lfd. Bezeichnung des Materials Positionscode
Nr. nach TN

VED ZU
1. Lichtsignalanlagen Aus 8530
2. Verkehrszeichen aus 8608 00 000
3. Schutzeinrichtungen aus 8608 00 000
4. Wechselverkehrszeichen Aus 8530
5. Leitpfosten aus 8608 00 000
6. Leitbaken aus 8608 00 000
7. Ruckstrahler aus 8608 00 000
8. Vorgefertigte Fahrbahnschwellen aus 8608 00 000
9. Maste fur die Montage technischer aus 8608 00 000

Einrichtungen der

Verkehrsregelung und der ortsfesten
elektrischen

Beleuchtung
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10. Leuchten fur die ortsfeste elektrische Aus 8530
Beleuchtung

11. Bordsteine aus Naturstein und Aus 2516
Betonwerkstein

12. StraBendurchlasse Aus 6810

13. Stahlbeton-Fahrbahnplatten Aus 6810

14. StralBenentwasserungsrinnen Aus 6815
GENEHMIGT

durch Beschluss der Kommission
der Zollunion
vom 18. Oktober 2011 Nr. 827

Normenverzeichnis,

durch deren Anwendung auf freiwilliger Grundlage

die Einhaltung der Anforderungen des Technischen
Regelwerks

der Zollunion «Sicherheit der StraBen» sichergestellt wird
(TR ZU 014/2011)

FuBnote. Verzeichnis aulBer Kraft getreten durch Beschluss des Kollegiums
der Eurasischen Wirtschaftskommission vom 18.09.2012 Nr. 159 (tritt
nach Ablauf von 30 Kalendertagen ab dem Datum seiner amtlichen
Veroffentlichung in Kraft).
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GENEHMIGT

durch Beschluss der Kommission
der Zollunion

vom 18. Oktober 2011 Nr. 827

Normenverzeichnis,

die Regeln und Methoden fur Untersuchungen (Prufungen)
und

Messungen, einschlieBlich Regeln fur die Probenahme,
enthalten, die fur

die Anwendung und Erfullung der Anforderungen des
Technischen Regelwerks

der Zollunion «Sicherheit der StraBen» (TR ZU
014/2011) und fuar die Durchfuhrung der
Konformitatsbewertung (-bestatigung)

der Produkte erforderlich sind

FulBnote. Verzeichnis aulSer Kraft getreten durch Beschluss des Kollegiums
der Eurasischen Wirtschaftskommission vom 18.09.2012 Nr. 159 (tritt
nach Ablauf von 30 Kalendertagen ab dem Datum seiner amtlichen
Veroffentlichung in Kraft).

Dieses Dokument wird von der AC Inorms GmbH bereitgestellt. Der Text
ist eine automatische Ubersetzung der technischen Regelwerke der
Eurasischen Wirtschaftsunion. Fiir Ubersetzungsfehler (ibernimmt die AC
Inorms GmbH keine Haftung.
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